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Detaljplaneprogram fér norddstra
Marieholm inkl Slakthusomradet

Banverket har for avsikt att bygga en jarnvigsforbindelse mellan
Norge/Vinernbanan och Hamnbanan, bendmnd Triangelspar
Marieholm. Forbindelsen pdverkar Slakthusomradet samt omradet
utmed Norge/Vénernbanan. Flera infrastrukturprojekt planeras
for vig och jarnvig 1 Gota élvs dalgang och projekten med deras
bakgrund och gjorda avvigningar presenteras 1 stadsbyggnadskon-
torets dvergripande program for Marieholmsomradet.

For Triangelspérets forverkligande krévs ny detaljplan.

Detta program behandlar Triangelsparet och dess péverkan/
konsekvenser. Planomradet dr avgrédnsat efter Triangelsparets
paverkansomréde, men dven Ovriga trafikprojekts paverkan pa
detta omrade behandlas.

Programmet illustrerar dessutom mojligheterna att utveckla
staden inom berort omrade, med utblickar mot omgivande omra-
den. Fokus riktas pa en ménskligare milj6 med utvecklade strik
och gronstruktur samt en utvecklad stadsbild med en forddling av
Marieholm. Det centrumnira liget, de goda kommunikationerna
och kvaliteten med dlven talar f6r en utveckling mot mer personal-
intensiv verksamhet och helst dven bostéder.

Programmet ska ligga till underlag for fortsatt detaljplanearbete
och leder till en eller flera detaljplaner inom planomrédet. Plan-
laggningens syfte ar att forverkliga infrastrukturprojekten, samti-
digt som en utveckling av Marieholm mojliggors och kvaliteten pé
“staden mellan vigar och spér” stérks.

Maj-Britt Olsbo Gunnar Stomrud
Planchef Planarkitekt






— - 7 =" Z: o - i < - g

Fran luften syns Marieholm som omges av Gota dlv och Sdvedn.

Innehall

Sammanfattning 2
Bakgrund 6
Syfte
Jarnvigsprojektet
Ovriga trafikprojekt
Process
Perspektiv 9
Anspréken pa staden
Omrédet 12

Gillande planer
Agandeforhallanden
Omrédesbeskrivning
Befintlig bebyggelse
Trafik
Markforhéllanden
Natur och kultur
Miljo, hélsa och sékerhet
Staden mellan vdgar och spar 20
Framtida utveckling
Struktur och innehall

Trafik

Gestaltning

Genomfo6rande

Kommande arbete
Miljokonsekvenser 28
Fortsatt diskussion 30
Litteratur 31
Samrad 32



Triangelspdret pd bro genom Slakthusomrddet.

Sammanfattning

Detta program behandlar dagens trafikkorridorer samt verksam-
hetsomraden norr och sdder om Slakthusgatan och ska ligga till
grund for upprittande av detaljplanehandlingar. Syftet med plan-
laggningen &r att realisera planerade infrastrukturprojekt samt
mdjliggora en utveckling av omgivande stad. Banverket har begirt
ny detaljplan med anledning av jarnvigsprojektet ”Triangelspar
Marieholm”, med planerad byggstart till tidigast 2005. Goteborg
Energi har intresse att studera utvecklingsmojligheterna for sin
fastighet. Planarbetet &r dven en del i stadsbyggnadskontorets stu-
dier for att utveckla och omdana Marieholm och Gamlestaden.

Infrastrukturprojekten i Gota dlvdalen behandlas i tre dvergri-
pande program. Program som tillsammans med Banverkets och
Vigverkets egna utredningar ligger till grund for detta planarbete
och for beslutet om planlédggning.

GOTA ALVS DALGANC

GOTA ALVS DALGA GOTA ALVS DALGAN

1. Program for
Marieholm och angrénsande
omraden: -~
Véstra Gamlestaden,

3. Program fér
ny forbindelse
dver élven

2. Program for -
bstra sidan av &lvdalen: _

Oversiktsplanen fortydligas
Nyloso il med tre program som behand-
L~ i /s lar planerade trafikprojekt i
dlvdalen samt méjligheterna att
utveckla omgivande stad.

delar av Bagaregarden
och Olskroken




Infrastrukturprojekten

Utover Triangelspar Marieholm planeras inom Marieholms-
omradet for dubbelspér pa Norge/Vanernbanan samt for
motorvagsstandard pa Rv 45. Projekten planeras till befintliga tra-
fikkorridorer, ev med vissa forskjutningar. Partihallsforbindelsen
(vdg) dras via sodra Marieholm och en ny dlvforbindelse (vdg) ar
foreslagen i dess forlingning. P4 sikt planeras for ett komplette-
rande spar och ny bro fér Bohusbanan. Ovan nimnda infrastruk-
turprojekt paverkar i storre eller mindre omfattning planomrédet
och dess utformning.

Omrédet

Planomradet avgrinsas av Walckesgatan i sdder, vag 45 i vister,
Hospitalkyrkogarden (Nyldse) i norr samt sparvagen i Oster. Vid
upprittande av detaljplanehandlingar kommer troligen planarbe-
tet, med anledning av olika tidshorisonter, behdva delas i mindre
delar. Planomradets grins ar satt efter Triangelsparets paverkans-
omrade och med beaktande av en 1dmplig geografisk indelning av
Marieholm. Detaljplanearbete kommer édven att inledas for sodra
delen av Marieholm under hosten 2003 (for Partihallsforbindelsen
och ev dlvforbindelse). En fordndring av Marieholm utmed dlven
behover provas i ett eget detaljplanearbete med en ny programfas.

Planomradet dr beldget ca tre kilometer fran Goteborgs centrum,
men marken dr trots det relativt 1agt utnyttjad. Omradet ar starkt
paverkat av nationella och regionala trafikstrék samt av (tung)
genomfartstrafik pé lokalnétet.

Marieholm ér ett dldre industriomrade med en brokig stadsbild
och anvéndning. Den nya pendeltidgsstationen med en upprustad
kollektiv knutpunkt, en forstklassig viganslutning, kvaliteten med
dlvkontakten samt det néra avstandet till centrum talar for en lang-
siktig foradling av omradet mot mer personalintensiv verksam-
het 1 hogre och mer pakostad bebyggelse. Slakthusomradet ar en
historisk bebyggelsemiljo med kvaliteter och planomradet kan bli
borjan pé en foradling av hela Marieholm, med de idag oanvianda
ytor som finns norr om Slakthusgatan. Utover Slakthusomrédet ar
Savean en “blagron” resurs for omradet och for Gamlestaden som
dessutom skyddas enligt EU-direktiv (Natura 2000).

Ett framtida utvecklingsforslag

Planldggningen arbetar vidare med visionen fran de 6vergripande
programmen om en utveckling av stadsmiljon och stadsbilden.
Arbetsnamnet dr “staden mellan vigar och spar”. Malséttningen ar
att skapa en levande stad och en sammanhéllen stadsstruktur trots
de barridrer som infrastrukturen skapar. Malsdttningen stéller
krav pd utformningen av gator och bebyggelse samt pé infrastruk-
turen med dess passager. Utgdngspunkten for gestaltningen dr den
ménskliga skalan.



Goteborg Energi avser att till stora delar ldmna sin fastighet
norr om Slakthusgatan och har intresse av en exploatering. Idag
anviands marken for upplag och forrad samt for kraftledningar och
en transformatorstation. Studerad utveckling av omradet, vilket
inkluderar hela markomradet norr om Slakthusgatan, skisserar
en forddling med inriktning mot kontor, handel och hantverk i en
sméskalig och robust struktur. En struktur som dr en fortséttning
pé stadsmonstret i Gamlestaden och Slakthusomradet.
Malséttningen ar en stadsbebyggelse som forbinder Gamlestaden
med &lven och pé sikt med centrum via Gullbergsvass. De nordos-
tra stadsdelarnas avskurna ldage bryts. Hur stadsstrukturen passe-
rar trafikbarridrerna &r vésentligt for strdkens och exploateringens
attraktivitet. Bostdder ar ett viktigt inslag i en stadsmiljé och
ambitionen &r att studera mojligheterna att komplettera med bostéa-
der, bade inom planomradet och for resten av Marieholm. Inom
Slakthusomradet dr ambitionen att dagens verksamhet ska besta.
Inriktningen ar en bebyggelse och en gatuutformning med
tydlig stadskaraktir. Den normala hushdjden bor vara fyra till sju
vaningar. Séder om Slakthusgatan bor dock tillkommande bebyg-
gelse underordnas den historiska miljon och dess hush6jd. Mot
trafiklederna behovs markerad bebyggelse for tydliga granser mot
infrastrukturlandskapet (dven i Slakthusomradet). Nyldse betrak-
tas som entrépunkten till Goteborg och till den tita staden.

Fortsatt arbete
I programskedet lyfts de fragestéllningar som planarbetet ger
upphov till. Planprogrammet belyser mojligheter och konflikter.
For den fortsatta inriktningen pa planarbetet &r synpunkter och
fullodiga remissvar av stor betydelse.

Efter avslutat programsamrad kommer detaljplanehandlingar
att upprattas for hela eller delar av planomradet. Banverket och
Vigverket upprittar jarnviagsplan och arbetsplan for de enskilda
infrastrukturprojekten. Goteborg Energi arbetar for en forddling
av sin fastighet. Kompletterande planarbete krivs for att utveckla
Marieholm utmed élven.

Malsdttningen dr en antagen detaljplan till &rsskiftet 04/05 for de
delar som ror Triangelspar Marieholm. Detaljplan f6r 6vriga omra-
den tas fram i den takt 6nskan och behov finns.

Samrad

Planprogrammet &r foremal for samrad under tiden 12 november
till 23 december 2003. Under denna tid kommer materialet att
finnas tillgdngligt pa stadsbyggnadskontoret och pd Gamlestadens
medborgarhus. Synpunkter och remissvar ska lamnas skriftligt till
stadsbyggnadskontoret, senast 2003-12-23.



tion i anvindning och utseende. Byggnader som skdrmar trafiklederna och medger goda livsmil-

joer inom strukturen och kvarteren. Staden kompletteras med bostdder utmed dlven samt i skdr-
made ldgen. Strukturen overbryggar motorvigen som kan lyftas for bdttre kontakt. En omvand-

Framtida stadsstruktur for ett omvandlat Marieholm. Traditionell rutndtstad som tilldater varia-
ling av dlvsidan ligger utanfor planomrddet och dr pd lang sikt.



Bakgrund

Syfte

Syftet med planldggningen &r att mojliggora planerade infrastruk-
turprojekt samtidigt som omgivande stad ges mdjlighet att utveck-
las.

Jarnvagsprojektet

Triangelspar Marieholm medger direkt godstagstrafik mellan
Norge/Vinernbanan och Goteborgs Hamn. Forbindelsen ger en
rad trafiktekniska fordelar och ar ett led i att effektivisera gods-
trafiken pé jarnvég. Projektet och dess syfte beskrivs i Banverkets
jarnvagsutredning.

Tre alternativa dragningar har foreslagits genom planomrédet,
varvid det Ostra alternativet valts. Vald dragning innebér paver-
kan pé den sddra samt den Ostra delen av Slakthusomrédet samt
pa omradet utmed Norge/Véanernbanan. Séder om Slakthusgatan
planeras Triangelspéret pa bro, ca 7 m dver marknivan. Norr om
Slakthusgatan fortsétter sparet pa bank, med anslutning till Norge/
Vinernbanans niva dér kraftledningen korsar jirnvagssparet.

Ovriga trafikprojekt

Utover Triangelspar Marieholm berors planomrédet direkt eller
indirekt av foljande infrastrukturprojekt i Gota dlvdalen:

Partihallsforbindelsen ar en planerad vagforbindelse mellan E 20
och Rv 45. Vigen ir foreslagen pa bro (alt tunnel) frin Anéismotet
till ett nytt mot soder om Slakthusomradet. Forbindelsen paverkar
planomradet langst i soder med fordndringar av gatu- och gc-
strukturen samt med intrang i Slakthusomradets sydvéastra horn.

Ny vig 45 innebar ombyggnad av befintlig vig till fullgod motor-
vagsstandard. Ombyggnaden medfor i sig ingen fordndring av
véigens ldge, men nya platser for mot kan paverka omgivande
bebyggelsekvarter.

En ny dlvforbindelse planeras till ett ldge mellan Tingstadstunneln
och Angeredsbron. Vigverkets huvudforslag dr en tunnel som for-
langning av Partihallsforbindelsen. Detta forslag medfor behov av
ett mot inom planomradet for kopplingar till lokalnétet. Andra val
av broldgen medfor andra behov av mot.

Alternativa strickningar for
Triangelspar Marieholm, ddr
det ostra alternativet valts.

Samordningsbehov

Norge/
Vinern-

y alv-
foérbindelse

Godstigs-
viadukten

Vistlinken

Ett flertal infrastrukturprojekt
planeras i Goteborg, med direkt
eller indirekt paverkan av var-
andra. Flera av projekten beror
Marieholm och planomrddet.



Bakgrund

Norge/
Vanernbanan

Planerade trafikprojekt i dlvda-
len (och Marieholm). Pa ldng
sikt tillkommer Bohusbanan.

Dubbelspdr pa Norge/Vinernbanan planeras utmed befintlig
strackning och med en ny pendeltagsstation vid Gamlestads

torg. For att klara hogre hastigheter behdvs kurvrétningar, vilket
medfor visst intrdng norr om Slakthusgatan. En ny korsningspunkt
behdvs mellan vig 45 och jarnvdgen och ett forslag ar placerat
inom planomradets norra del (Nylose).

Pa langre sikt planeras en utbyggnad till dubbelspar pa Bohusba-
nan, med ett nytt spar i kompletterande broldge séder om befintlig
jarnvagsbro. Projektet paverkar utformningen sdéder om Slakthus-
omradet.



Bakgrund

Process

Infrastrukturprojekten i Gota dlvdalen behandlas i tre dvergri-
pande program (stadsbyggnadskontoret) som belyser projektens

paverkan samt mojligheterna till en utveckling av omgivande stad.

Banverket och Végverket beskriver i sina utredningar, med tillho-
rande miljokonsekvensbeskrivningar, mer ingdende projekten och
gjorda avvigningar. Med de dvergripande programmen samt ver-
kens utredningar tas stillning for lokalisering av projekten.

Detaljplanearbetet syftar till att forverkliga projekten enligt
valda lokaliseringar. Nya detaljplaner kriavs dar markanvindning,
fastighetsbildning och ekonomiska ataganden formellt regleras.

I detaljplaneprogrammet belyses fragestillningar och konflikter
kring infrastrukturens genomforande samt 6nskad utveckling av
omgivande omraden. Jaimfort med det 6vergripande programmet
forstarks tonvikten pa stadens funktion och utveckling. Banverket
och Vigverket reglerar sina projekt via arbetsplaner som kréver
overensstimmelse med detaljplan for att faststillas.

Med laga kraftvunnen detaljplan och faststéllda arbetsplaner
kravs slutligen bygghandlingar och bygglov innan en byggnation
kan paborjas. Nedanstdende figur beskriver hur de olika faserna
hinger ihop. Aven for 6vrig markanvindning utgor detaljplanen
grund for bygglovprévning och efterféljande byggnation.

VAGAR KOMMUNALA JARNVAG
PLANER
forstudie Oversiktsplan forstudie
véigutredning program for detaljplan  jarnvdgsutredning
arbetsplan detaljplan jarnvagsplan

bygghandling bygglov/bygghandling bygghandling

Planeringsprocessen ser olika
ut for kommunens planer och
for infrastrukturprojekten, men
de foljs dt trots olika begrepp.



Perspektiv

s b
1 det spricklandskap diir Géte-
borg ligger har dalgdngarna
alltid varit och dr fortfarande
viktiga kommunikationsstrdk.
Goéteborg grundlades och vixte
ddr dessa dalgdngar stralar
samman.

RIKSINTRESSE

En del omraden kan ha sdr-
skilda egenskaper eller inne-
halla naturresurser av stort
vdrde. Nagra omrdden eller
anldggningar kan vara av virde
for hela landet. Riksintressena
omfattas av miljobalkens tredje
och fjdrde kapitel. En exakt
avgrdnsning och beskrivning
av dessa omrdden sker i kom-
munens éversiktsplanering, i
samrdad med ldnsstyrelsen.

Anspraken pa staden

Det stora och det lilla Goteborg

Forenklat kan man siga att det finns tva ansprak pa staden. Stads-
byggnadskontoret har ssmmanfattat detta i begreppet “det stora
och det lilla Goteborg”. Mélséttningen ar att Goteborg ska vara
den stora staden med den minskliga skalan — de sméa stadsdelarnas
stad. Det stora Goteborg star for “ett livskraftigt regioncentrum,
som forenar konkurrenskraft med omsorg om milj6”. Det stora
Goteborgs ansprak ér bl a goda kommunikationer med hog till-
ginglighet for hela regionens behov. Det lilla Goteborg star for
“stadsdelar med egen identitet ddr medborgarna genom att delta

i samhéllslivet aktivt paverkar sin egen och stadsdelens framtid”.
Det lilla Goteborgs ansprak dr en stad med minsklig skala och
goda livsbetingelser, dar mojlighet finns att paverka sin ndrmiljo.

Planarbetet tydliggor de tva beskrivna anspraken. Det stora
Goteborgs behov av trafiksystem med god framkomlighet kontra
det lilla Goteborgs behov av minsklig skala och mojlighet till
utveckling. Dimensionen tydliggdrs ytterliggare av att det ar stat-
liga verk som ansvarar for den aktuella infrastrukturen, samtidigt
som kommunen tilldter markanvindningen och bevakar stadens
utveckling. Anspréken pa planomrédet 4r av nationell, regional
och lokal betydelse.

De oversiktliga programmen, som fortydligar versiktsplanen,
har den huvudsakliga tonvikten pa infrastrukturprojektens (“det
stora Goteborgs™) behov. Detaljplaneprogrammet behandlar pro-
jektens paverkan pd ndrmiljon och lagger tonvikten pa hur stads-
delen (det lilla Goteborg™) kan utvecklas och fungera.

Riksintressen
Foreslagna trafikprojekt &r av riksintresse och péverkar i sin tur
andra riksintressen.

Jarnvdig

Transporterna till Goteborgs hamn dr av riksintresse och i nuldget
omfattas Hamnbanan, Norge/Vanernbanan samt Véstra stamba-
nan. Triangelspar Marieholm kommer dven att omfattas av riksin-
tresset.

Vigar

Goda vagtransporter dr ett annat riksintresse. I dagsldget omfattas
vig 45, E6 och E20, vilket medfor att dven Partihallsforbindelsen
och den nya dlvforbindelsen kommer att vara av riksintresse.



Perspektiv

Elforsorjning

Kraftledning med tillhorande transformatorstation ar av riksin-
tresse. Funktionen far inte paverkas, men trafikprojekten kan med-
fora dndrad dragning, alt nedgriavning av ledningarna.

Natur

Sévean ar av riksintresse for sina naturvarden och framfor allt for
sin laxpopulation som fort upp vattendraget pd EU:s Natura 2000-
lista. Detta innebér att planerade trafikprojekt inte negativt far
paverka an och att konstruktioner for broar m m inte far placeras
sa att naturvarden skadas.

10

Utredningsomrdde frdn Ldrje
i norr till Tingstadstunneln i
soder (OP 99). OP konkretise-
ras i stadsbyggnadskontorets
overgripande program.



Perspektiv

Programskissen till "staden
mellan vdgar och spdr” frdan
det overgripande programmet.
Bilden visar infrastrukturpro-
Jjekten, stadsutvecklingen, strd-
ken och gron(bld)strukturen.
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Omradet

Gallande planer

Oversiktsplan
Foreslagen dragning av Triangelspar Marieholm har stdd i kom-
munens dversiktsplan fran 1999. Fér programomradet anger OP99
nuvarande markanviandning (huvudsakligen arbetsplatser), med
skyddszoner (farligt gods) for trafiklederna. Planomradet berors av
riksintresse for vég, jirnvig samt kraftledning. Delar av Slakthus-
omradet dr utpekat med betydelsefulla kulturvarden. Sdveén &r av
riksintresse for naturvirden och avsatt som Natura 2000-omrade.
Gota élvs dalgang ar utpekat som utredningsomrade 1 6versikts-
planen. Géta dlvdalen anges som utvecklingsstrak for logistik och
Saveédns dalgédng anges som utvecklingsstrak for kunskap och
teknik. Utvecklingsstrdken méts i programomradet. Utmed édlven
pekar oversiktplanen pa blandad stadsbebyggelse (dven bostédder).
Kommunens riktlinjer for farligt gods anges i dversiktsplanen.
Riktlinjerna (for arbetsplatser) medfor att 50 m bebyggelsefri zon
kravs till vidg och 30 m bebyggelsefri zon krévs till jirnvag. Med
riskanalys och fysiska atgérder kan dessa avstand minskas, vilket
kommer att krdvas inom planomradet.
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Riktlinjer for markanvindning invid trafikled for farligt gods (enligt
kommunens oversiktsplan). Om angivna avstand underskrids ska séker-
hetsfrdagorna belysas i en riskanalys och hanteras med fysiska dtgdrder.
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Omradet

GOTA ALVS DALGANG

1. Program for
Marieholm och angransande
omraden: -
Vastra Gamlestaden,
delar av Bagaregarden
och Olskroken

STADS DSKONTORET | GOTEBORG JANUARI 2003

Slakthusomrddet ndr det lag
for sig sjdlv i stadens utkant.
Bilden dr fran 1922 och tagen
fran nordost med jdrnvigsspad-
ret i forgrunden.

Overgripande program

Oversiktsplanen konkretiseras inom utredningsomradet genom
tre dvergripande program som behandlar olika avsnitt av Gota
dlvdalen. Infrastrukturprojekten dr den huvudsakliga anledningen
till utredningsomradet i OP och upprittandet av programmen.
Programmen belyser emellertid dven hur staden och stadsbilden
kan forandras 1 dlvdalen, med mdjligheterna till en utveckling av
staden mellan infrastrukturen och med en forddling av nuvarande
markanvandning och upprustning av stadsmiljon.

Planomrédet berors av program 1: ”Marieholm och angrins-
ande omraden”. I programmet beskrivs infrastrukturprojekten,
forutsdttningar och forhallanden samt forslaget “’staden mellan
vagar och spar”. Forslaget utgar fran projekten och beskriver hur
staden kan utvecklas i infrastrukturlandskapet, med utgdngspunkt
fran stadens och minniskans behov. For planomradet beskriver
programmet Triangelsparets konsekvenser for Slakthusomradet,
en utveckling av verksamhetsomradet norr om Slakthusgatan, en
eventuell stingning av Waterloogatan samt forstarkningar av gc-
straken med kopplingar mellan stadsdelar och mot dlven.

Kulturhistoriskt viardefull bebyggelse

I kommunens program for bevarande utpekas Slakthusomrédet
som ett intressant exempel pa hur omsorgsfullt &ven inrédttningar
av detta slag utformades vid sekelskiftet. Byggnaderna ar vélbe-
varade, d&ven om de delvis dr forbyggda. Slakthusomradet &r utpe-
kat som kulturhistoriskt bevarandevért. En fortlevnad av dagens
verksamhet har liksom gestaltningen av intilliggande omréden stor
betydelse for upplevelsen av den kulturhistoriska miljon.
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Omradet

Detaljplan
For programomradet géller stadsplan FII ac 3187 fran 1968 (gél-
lande detaljplan). Detaljplanens syfte var att forverkliga den tidens
syn pa trafiklosning. Ny motorviagsdragning skulle ske utmed
Savean och dagens jarnvégsstrackning. En stor trafikplats skulle
anldggas vid Gamlestads torg. Jirnvédgen skulle flyttas till dagens
vigomrade med anslutning till Bohusbanan. Slakthusgatan gavs
delvis en ny strackning. Trafiklosningen dr endast genomford till
mindre delar. Med ny detaljplan upphévs dessa viag- och jarnvags-
reservat. Dagens trafikstruktur har inte stod 1 gidllande plan.
Mellan infrastrukturkorridorerna anger géllande detaljplan indu-
striell verksamhet, men med mojlighet for byggnadsnamnden att
dven prova lampligheten for bostdder. Hogsta byggnadshojd anges
till 12 m, utom 1 den sydvéstra delen diar 8 m anges. Byggnader
far i princip uppforas inom hela kvartersmarken. Eftersom tra-
fikstrukturen inte fordndrats som planerat stimmer idag inte géal-
lande plans kvartersmark med den verkliga kvartersmarken.

Agandeférhallanden

Marken inom planomradet 4gs, liksom inom hela Marieholm,
huvudsakligen av ett par stora aktorer, vilket underléttar en for-
andring och utveckling av stadsdelen. Inom Slakthusomrédet dgs
marken huvudsakligen av Salhab (kommunalt bolag), Swedish
Meats AB samt Goteborgs Fryshus AB. Norr om Slakthusgatan
dgs marken huvudsakligen av Goteborgs Energi AB samt av Gote-
borgs stad. Goteborgs stad dger dessutom gatumarken och marken
vid Sdvean, samt stora delar av 6vriga Marieholm.

Banverket ska sjilv dga den mark som behovs for jarnvagspro-
jekten och forhandling pagéar med berorda markégare. For vagpro-
jekten tillsdkrar fastighetskontoret behdvlig mark. Trafikprojekten
paverkar dagens verksamheter och medfor att byggnader rivs samt
att mark och lokaler fristélls. Behov kan finnas av annan anvédnd-
ning och av nya verksamhetsutévare och fastighetségare. Energi-
bolaget har for avsikt att avyttra stora delar av sin fastighet.
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Omradet

Omradesbeskrivning

Planomradet avgrinsas av Sdvean och Walckesgatan 1 soder,

vig 45 i vaster, Nylose med Hospitalkyrkogérden i norr samt
Angeredsbanan i Oster. Framtradande ar Slakthusomradet med
tydlig stadskaraktir och hdg exploatering. De dldre tegelbygg-
naderna med den markerade entrén och det karakteristiska
tornet ar kompletterade med moderna byggnader, dar fryshuset
tydligast framtrider. Infrastrukturen ar framtrddande i planom-
radet med Bohusbanan pé bro, vig 45 delvis upphdjd och Norge/
Vinernbanan pa bank och bro. Aven gatorna inom omradet domi-
nerar med sin karaktér av genomfartsgator. Inga bostédder finns
inom planomrédet.

Kontakterna mellan planomradet och Gamlestaden samt
Gamlestadens fabriker dr idag bristfélliga, vilket &ven giller
fortsdttningen mot dlven, Hisingen, Olskroken och centrum (Gull-
bergsvass).

Inom Slakthusomradet arbetar ca 500 personer inom 70-80
foretag. En stor arbetsgivare finns (Swedish Meats AB) med 200
anstdllda medan resterande 300 arbetar i sma, oftast egna foretag.
Slakteriverksamhet forekommer inte sedan 1968 men omrédet
préglas fortfarande av kott- och charkuteriverksamhet.

Norr om Slakthusomradet finns ett verksamhetsomrade med
relativt 1ag exploateringsgrad. Kraftledningar och en transfor-
matorstation dominerar omradet, som dven innehéller forrad och
upplag for energibolaget, mobilmast, uppstéllning av museifordon
(jarnvag) samt nagra ovriga verksamheter.

Savean bidrar med viss gronska till omradet &ven om banvallar,
broar, vigar samt plankomgérdade upplag forsvarar tillginglighe-
ten och upplevelsen av an. Inom planomradet finns bl a inhdngnad
batupplidggning.

Bergsryggen i nordost samt det storslagna édlvlandskapet ger
omradet dess karaktir och dominerar 6ver bade bebyggelse och
infrastruktur. Bergsryggen markerar borjan pa den tita staden och
avslutar Gamlestaden. Stadsbilden inom planomrédet &r splittrad
och i stora delar 6dslig och svarorienterad. Slakthusomradets tyd-
liga struktur och hoga kvalitet f6ljs inte upp i utformningen av
omgivande struktur och bebyggelse.
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Omradet

Befintlig bebyggelse

Slakthusomradet &r en levande miljo med stora bebyggelsevarden
och tydlig stadsstruktur. Den pagidende verksamheten dr en viktig
del av upplevelsen och forstéelsen av omradet. Bebyggelsens
(yttre) granser dr emellertid ndgot otydliga och ett flertal dldre
byggnader doljs av lastramper, tillbyggnader mm. Slakthusom-
radets stadskaraktir foljs inte upp inom Marieholmsomradet i
ovrigt, vilket delvis fortar upplevelsen av byggnaderna och dess
kulturhistoriska vdrden. Utformningen av gatorna bidrar till detta
genom sin karaktir av genomfartsgator. De visuella kontakterna
forbi infrastrukturens barridrer saknas dessutom ofta. En bygg-
nadsminnesforklaring av entrébyggnaderna vécktes 1984, men av
detta blev intet.

Norr om Slakthusgatan &r bebyggelsen begrinsad och omradet
bestar huvudsakligen av 6ppna ytor for upplag. Byggnadernas
véarden ar begrinsade, bade ekonomiskt och for stadsbilden.
Omrédets potential och mdjliga markvérde utnyttjas daligt. Kraft-
ledningen dominerar miljon och medfor begransningar for mar-
kens anvdndning.

Trafik

Gamlestaden och Marieholm berdrs idag av trafik som ska till

det nationella vignéatet. Andelen tung trafik dr hog. Med béttre
kopplingar till motorvégsnétet och med béttre styrning av trafiken
finns mojlighet att minska genomfartstrafiken forbi Slakthuset,
Gamlestads torg och Gamlestadens fabriker. Stadsgator pa dessa
striackor i kombination med nya vigdragningar och nya mot ger
mojlighet att béttre styra trafiken och dterskapa en ménsklig stads-
miljo.

Tillgéngligheten till kollektivtrafik &r god med knutpunkten pa
Gamlestads torg. Med en upprustad och utbyggd knutpunkt finns
mdjlighet till annu bittre tillganglighet, men framfor allt till en
tryggare och mer tilltalande miljo. Kollektivtrafiken inom Marie-
holm &r idag begrinsad, men med en utveckling av omradet bor
trafiken kunna forbattras och pa sikt knyta ihop exploateringen av
Gullbergsvass med Marieholm och vidare norrut.

Gang- och cykelstrukturen ar delvis utbyggd. Vissa kopplingar
saknas dock och den fysiska miljon dr genomgaende av lag kva-
litet. En grundstruktur finns som med nya kopplingar och en mer
méinsklig miljo vil kan fungera for forbindelser mellan stadsde-
larna och for Gamlestadens (nordostra Goteborgs) kontakt med
alven och centrum.
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Slakthusomrddets pampiga
entrébyggnader som méts av
den lagt exploaterade marken
norr om Slakthusgatan.

Slakthusgatan vid passagen av
jarnvdgen.

Sparvagnshallplatsen vid Gam-
lestads torg.



Omradet

Historiskt utseende for pla-
nomrddet, som delvis ligger pd
Saveholmen och delvis pa Géta
dlvs dstra dlvfira.

Markférhallanden

Planomradet ligger delvis pa en tidigare holme i Géta dlv och
delvis pa en utfylld ostra dlvfara. Soder om planomradet &r dlvfa-
ran kvar som en del av Siveéan. Lerlagret till fast grund ar 70-90
m. En sandlins finns dér den tidigare dlvfaran och Sédvean mottes.
Over hela planomradet har fyllnader av sand, grus och bygg-
nadsrester lagts ovan lerlagret. Marken ar séttningsbendgen och
geotekniska undersokningar krivs for infrastrukturprojekten och
andra tyngre byggforetag. Med dtgiarder anses marken mojlig att
bebygga enligt planprogrammets intentioner.
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Markfororeningar finns fran verksamheter inom omréadet, men
kan dven finnas i de fyllnadsmassor som anvénts. Utover enskilda
tomter diar miljofarlig verksamhet pagétt ér risken for fororenad
mark generellt hdgre norr om Slakthusgatan.



Omradet

Natur och kultur

Naturvirdena inom planomradet bestar av Sdvean och den lum-
miga gronska som omger den. Sévean inhyser ett brett fiskbestand,
dir ”Séveédnlaxen” &r av stor betydelse och fort upp n pad EU:s
Natura 2000-lista. Sdvedn har dven ett viktigt rekreativt syfte i en
for ovrigt hard stadsmiljo. Forandringar fér inte ske som negativt
paverkar Siveans naturvirden. En genomtiankt utformning kréavs
om &ns rekreativa virden ska kunna stirkas trots planerade trafik-
projekt. Okad tillgiinglighet behdvs utmed hela strickan fran Géta
alv till Kviberg.

F Ungefirligé lage avoro,

G Del s vellgrasv, som.
Brsvans viduilagénis
B gator &ren 1910- 11T,

Aven #lven har ett viktigt rekreativt syfte som inte utnyttjas. Mal-
sattningen dr en framtida levande och tillgénglig dlvmiljo, vilket
kriver inbjudande strak som forbinder Gamlestaden med dlven
(genom planomradet).

Utover bebyggelsen inom Slakthusomradet finns kulturmiljovar-
den i form av arkeologiska ldmningar inom planomrédet. Staden
Nya Lodose 1ag pa den plats dér den Ostra dlvfaran och Savean
tidigare mottes. Mellan den dstra och den vistra dlvfaran lag
Séveholmen som delvis dr dagens Marieholm. Det arkeologiska
omradet stracker sig fran Gamlestaden in 6ver Slakthusomrédet.
Lamningar kan finnas fran bebyggelse pa Sdveholmen fran tiden
fore och efter staden Nya Loddse. Limningar kan dven finnas
frén stadens hamnomrade. Intill planomrédets norra spets ligger
Hospitalkyrkogarden som &r en synlig ldmning frén ett tidigare
Franciskankloster. Det arkeologiska omradet stricker sig in Gver
planomradets norra del. Utmed Norge/Vianernbanan finns ytterlig-
gare en arkeologisk fyndplats som beror planomradet.
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Staden Nya Lédése och dess
ldge vid Sdvedns mynning i
Géta dlvs ostra dlvfdira.



Omradet

MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer anger
ldgsta godtagbara miljokvalitet
inom ett geografiskt omrdde
och dr till for att skydda mdn-
niskors hélsa. Normer finns
idag for halter av svaveldioxid,
kvédvedioxid och kviveoxider,
bly samt partiklar i utomhus-
luft. Normen for kvdvedioxider
ska vara uppnddd senast den 1
Januari 2006.

Miljo,halsa och sakerhet

Utmed vig 45 overskrids gillande miljokvalitetsnormer for
kvévedioxid. Forhallandena beridknas forbdttras genom mindre
utslidpp per fordon, varvid grinsvérdet klaras inom en tioarspe-
riod. Luftkvaliteten generellt kommer att forbéttras i omrédet men
fortsatt vara mindre bra utmed vég 45 och den planerade Parti-
hallsforbindelsen.

Bullerbelastningen fran omgérdande trafikleder dr hog inom pla-
nomrédet. Byggnader krdvs med ljudisolerade fasader som dven
skarmar bakomliggande kvarter. Att mojliggora bostader dr malet,
liksom att tillskapa bra rekreativa miljoer. Med Triangelsparet
kommer fastigheter inom Slakthusomradet att utsittas for visst
okat buller.

Vibrationer forekommer frén jirnvéigstrafik och fran tunga vég-
transporter. Med anledning av markens beskaffenhet (lerjordar) i
omradet behover forhallandena vidare studeras i trafikprojekten.

Elektriska félt och magnetfilt finns i anslutning till kraftled-
ningen och jarnvégens och sparvédgens kontaktledningar. Ytter-
viggarna i hus skyddar dock normalt mot elektriska falt och
magnetféltet avtar snabbt med avstdndet och underordnas elek-
triska installationer i byggnaderna.

Farligt gods transporteras pa bade jirnviagarna och vigarna, inkl
lokalndtet. Kommunala riktlinjer finns som for arbetsplatser fore-
skriver 30 m bebyggelsefritt avstind till jirnvdg och 50 m bebyg-
gelsefritt avstand till vdg. Underskrids avstanden ska riskanalyser
tas fram med konkreta forslag till atgiarder. Rekommenderade
avstand &r inte mojliga att uppna inom planomradet, med ambitio-
nen om en stadsbebyggelse i detta centrala lage.

Alvdalen, inkl Séveén, dr kiind for hog skredrisk. Inom pla-
nomradet finns lera som kan medfora sittningar, dock inte skred.
Marknivan i planomrédet dr endast 1-2 m &ver hdgvattennivan for
Gota élv, vilket gor omradet kénsligt for en eventuell hojning av
havsnivan.
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Staden mellan vagar och spar

Programforslaget presenteras med namnet ’staden mellan vigar
och spar”, vilket betonar de tva anspraken - infrastrukturen kontra
staden. Forslaget baseras pa en avvigning mellan de tva intressena

dér bada féar utvecklas och dir anpassning dr en forutsattning.
Malet &r en hel stadsmiljo av god kvalitet bade for méanniskor, tag
och bilar.

Framtida utveckling

Nylose dr en historisk plats. I Gamlestaden grundlades industri-
verksamheten och 1 Marieholm utvecklades livsmedelsnéringen.
Platserna har tidigt varit entréer till staden och knutpunkter for
resande. Stadsdelens roll dr 1 mycket fortfarande detsamma, men
utvecklingen har samtidigt gatt den forbi. Med ny kollektivtra-
fik och nya végar, 1 kombination med en utvecklad stadsmiljo,
har omradet stor potential att uppleva en andra utvecklingsfas.
Knutpunkten vid Gamlestads torg med direkta tagforbindelser,
det goda viaglédget, narheten till centrum (och Gullbergsvass)
samt kvaliteten med dlvkontakten ger underlag for en utveckling
mot mer personalintensiva verksamheter och en hogre exploa-
teringsgrad. Marieholm kommer att vara entrépunkten till den
tita staden, med framtradande byggnader som utnyttjar det goda
annonsldget. Denna utvecklingsfas ger stora mojligheter att med
rétt gestaltning 6ka stadskvaliteterna samt forbéttra kontakterna
och det minskliga livet i omréadet. Bostader &r ett vasentligt inslag
1 en levande stadsmiljo och for den mentala kopplingen mellan
dlven och Gamlestaden. Infrastrukturen ar styrande for stads-
utvecklingen, men ska samtidigt anpassas for en utveckling av
staden.

Struktur och innehall

Programforslagets utgangspunkt ar att stadens skala och struk-
tur ska ligga till grund for omradets utformning samtidigt som
infrastrukturens funktion inte paverkas negativt. Den téta stadens
entrépunkt vid Nylose medfor att stadens gestaltning behover
overforas till infrastrukturens gestaltning. Staden maste dock ta
hénsyn till behovet av trafikomraden, skyddszoner m m. Malsatt-
ningen dr en stadsstruktur som majliggor en god livsmiljo med
tillgang till bostader och rekreativa platser.
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Byggnader och gatuutformning
ger tillsammans med tilltagna
passager i marknivd en god
stadsmiljé.

”Mitt, hastigheter, utform-
ning och material méste
anpassas till den omgi-
vande stadsbygdens forut-
sattningar. Vigbyggaren ir
ocksi stadsbyggare.”

Ur God viigarkitektur, Vigver-
ket 2001.



Staden mellan vagar och spar

EXPLOATERING

Programforslaget till en
exploatering norr om Slakt-
husgatan medfor 125.000 kvm
BTA kontor/verksamheter samt
20.000 kvm BTA bostdder. For
hela den redovisade studien
medges totalt 215.000 kvm
BTA kontor/verksamheter samt
115.000 kvm BTA bostdder.

Ett forslag till stadsutveckling. Gamlestadens skala ndr dlven och ger
mdojlighet till en varierad stadsbild och en mdngfald i anvindning. Skdr-
mande byggnader ger mojlighet till bostider och skyddad kvartersmiljo.
En upplyft riksvig ger kontakter forbi barridren och en rak strickning
ger tillsammans med tydliga bebyggelsegrdnser stadens struktur. Stads-
utvecklingen utmed dlven dr pd ldingre sikt, men kan ske snabbare inom
planomrddet.
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Staden mellan vagar och spar

Triangelsparet paverkar verksamheter i Slakthusomradets sodra
och 0Ostra del. Rivningar och ombyggnader krivs for projektets
genomforande. Viagprojekten kommer senare dven att paverka den
véstra delen av Slakthusomradet samt energibolagets mark. En rak
dragning av vig 45 dr av betydelse bade for stadsbilden och for
mojligheten till exploatering.

Slakthusgatan, Waterloogatan och Marieholmsgatan &r for stads-
delen viktiga trafikleder. Behov finns av framkomlighet samtidigt
som stadsdelen far en ménsklig och gripbar skala. Forstarkta
kopplingar behdvs mellan delomraden for att dverbrygga barridrer,
fora Gamlestaden mot dlven samt motverka en fragmentering av
staden. Inom planomrédet 4r ambitionen att overbrygga Slakthus-
gatan for att tillskapa en gestaltningsmassig helhet for omradet
soder och norr om gatan. Detta kréver en ombyggd Slakthusgata
med “’stadsméssig” utformning. Slakthusgatan ska dessutom vara
ett av de strak som forbinder Gamlestaden med dlven.

Sévean bidrar med en ’blagron” struktur i en i 6vrigt hard del av
Goteborg. Tillgdngligheten till &n behdver 6ka och utvecklas pé
hela strackan fran Gota dlv till Kviberg. Gronstrukturen inom pla-
nomradet har tva syften. Att gestalta skyddsomraden utmed tra-
fiklederna samt att skapa en mer mansklig och avkopplande miljo.
Gronstrukturen fungerar samtidigt som strak for gang och cykel.
Aven det “grona” har betydelse for att forbinda Gamlestaden och
de norddstra stadsdelarna med élven.
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Triangelspdret bryter igenom
Slakthusomrddet och bidrar
till en delning av omradet, som
dock kan kvarsta som en funk-
tionell enhet men med en delvis
dndrad struktur.

Stadsbyggnadskontoret avser
att studera en mojlig utveckling
av Sdvedn som gron och rekrea-
tiv resurs pd hela strickan fran
Gota dlv till Kviberg.



Staden mellan vagar och spar

A
Sektion B-B

Byggnader anvdnds som skédrm
mot buller och risker. Byggna-
der som samtidigt skapar en
tydlig stadsmiljo och ger visuell
kontakt forbi barridrerna.

Frdn Gamlestaden syns tornet
pa Slakthusomrddet. Kan kon-
takten med Marieholm, dlven,

Hisingen och centrum stéirkas?

Malsittningen ar att utveckla Slakthusomradets funktion och
verksamhet tillsammans med ett utvecklat kontors- och verk-
samhetsomrade norr om Slakthusgatan. Bostidder och smaskalig
handel kan dven finnas och utmed Slakthusgatan tillskapas en
gemensam entrépunkt. Programforslaget baseras pa att kraftled-
ningarna gravs ner utmed vag 45 och att jarnviagsklubbens verk-
sambhet flyttas.

Programforslaget ger bl a upphov till foljande fragestallningar:
Kan en stadsutveckling ske inom Marieholm som liter Gamlesta-
den fortsitta till dlven och vidare mot Gulbergs vass och centrum.
Ar bostider mojligt.

Kan barridrer mentalt 6verbryggas och hur skapas attraktiva strak.
Hur ska det framtida Slakthusomradet struktureras. Vad hander
med det kvarvarande fryshuset. Ska bensinstationen vara kvar

inom Slakthusomradet.

Kan Savean utvecklas som ett ’blagront” strak, med okad tillgéing-
lighet. Vad hiander med batuppldggningsytorna.

Hur ska infrastrukturgronskan utformas. Kan omhéndertagande
av dagvatten ske inom detta omréde.

Hur ska gatustrukturen vara och hur sker kopplingen till det natio-
nella vignaitet.

Kan foreslagen stadsutveckling paverka attraktiviteten for Gam-
lestaden och nordostra Goteborg.

Vilka byggritter forsvinner och vilka kan tillforas. Vilket skydd
ska den kulturhistoriskt intressanta bebyggelsen erhalla.

Vilken typ av handel kan etableras utan dkad trafikalstring och
utan att det motverkar planerad handelsetablering 1 Gamlestaden.
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Staden mellan vagar och spar

Trafik

Programforslaget medfor ombyggnad (alt flyttning) av Waterloo-
gatan (1). Med anledning av Partihallsforbindelsen kommer den
dven att fa en helt ny strickning sdder om Bohusbanan via Parti-
hallsomrédet (2). Infart for tung trafik till Slakthusomradet till-
skapas lampligen fran Oster med kor- och lastytor under den nya
jarnvégsbron. Walckesgatans framtid &r inte klarlagd (3).
Generellt foreslas en mer strikt utformning av gatorna inom
planomradet med ambitionen att stidrka stadsbilden. Tanken &r att

skapa en stabil och tydlig grundstruktur som bebyggelsen kan Med spdrvagn tar resan mellan
utvecklas kring. Den utvecklade kollektivtrafikknuten vid Gam- Gamlestads torg och Brunns-
lestads torg (4) och de forbéttrade vagforbindelserna medfor en parken 8 minuter.

stark utvecklingspotential for markanvandningen som pa sikt leder
till en foradling av Marieholm.

-/

DAGENS TRAFIKMANGDER

i : Vid trafikmdtning dar 2000
" =~ i} : passerade 17.600 fordon per

). dygn Slakthusgatan. Maximal
trafik inom en timme var 2.040
fordon. Pa Waterloogatan pas-
serade 7.300 fordon per dygn
och med 670 fordon som hogsta
timnotering. (Uppgifterna avser
gatustrdckor inom planomrad-
det)
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Staden mellan vagar och spar

Exempel pa en vdl utformad
passage. Vigen dr upphojd,
Oppningen dr bred och dagsljus
strilar in. Knutpunkt Hjalmar.

Stadsbyggnadskontorets illus-
tration frdn det 6vergripande
programmet visar bl a strdken,
passagerna av infrastrukturen,
den “gronbla” Sdvedn samt en
stadsutveckling utmed dlven.

Majlighet till kontakter forbi infrastrukturen ar av stor betydelse
for att skapa en fungerande stadsdel och for att ndrma de nordds-
tra stadsdelarna mot dlven, Hisingen och centrum. Viktigt &r ett
forstiarkt gang- och cykelnit med trygga och inbjudande strak som
mdjliggor passage av infrastrukturen pa flera stillen inom planom-
radet. Utformningen av passagerna ar av storsta vikt.

Med en foriddling av Marieholm behdver dven kollektivtrafiken
utvecklas inom Marieholmsomradet med kopplingar mot centrum,
Hisingen och de norra stadsdelarna. Marieholmsgatan (5) kan
utvecklas till ett starkt kollektivtrafikstrak.

Ombyggnaderna av de nationella vigarna innebar forandrade
angoringar mellan lokalt och nationellt vignat. Motens placering
paverkar utformningen av gatustrukturen inom planomrédet. Ett
mot behover en tydlig och strategisk plats som helst inte sam-
manfaller med kopplingar inom motorvagsnétet. Tre mojliga plat-
ser finns inom Marieholm (6). Genomfartstrafiken pa de lokala
gatorna i Gamlestaden och Marieholm behdver minskas och styras
till ’rdatt” mot och via det dvergripande trafiknétet.

For att nd det nationella nitet samt for lokalvagskopplingar kan
en forldngning av Waterloogatan norrut till Marieholmsgatan (7)
vara intressant, liksom en forlingning av Walckesgatan till Marie-
holmsgatan (8) i sydligt lage.

Med ny detaljplan upphévs tidigare trafikreservat som med
dagens planering inte langre &r relevanta.




Staden mellan vagar och spar

Gestaltning

Gestaltningen ska utgé fran de tva anspridken pa omradet. Den
storskaliga infrastrukturen kontra staden med sitt behov av
minsklig skala. Gestaltningsprogram finns framtagna for trafik-
projekten. Utformningen ska ge trafikanter en tydlig och estetiskt
tilltalande miljo samtidigt som infrastrukturen maste anpassas
till stadsmiljon och dess skala. Infrastrukturen ger grénserna, dér
kontrasterna méts mellan den stora och den lilla skalan.

Staden ska gestaltas for tydligt avgransade enheter, en “’stads-
missig” bebyggelse och struktur samt for inbjudande strak. Slakt-
husomradet ar en utgangspunkt for gestaltningen, Gamlestaden
en annan. Ambitionen dr modern arkitektur i en traditionell stads-
struktur. Gatornas utformning ér av stor betydelse for upplevelsen
av staden.

Bilden av stadsutvecklingen norr om Slakthusgatan illustrerar
en tankt utveckling/gestaltning for Marieholm. En fortséttning av
kvartersstrukturen i Slakthusomradet och Gamlestaden. En stark
struktur men med stor flexibilitet och variation inom kvarteren. En
rik stadsmilj6 med inre lugna miljoer.

Genomforande

Infrastrukturprojekten genomfors av respektive trafikverk, vilket
aven innefattar de atgarder i stadsstrukturen som behovs for pro-
jektens genomforande. Byggnader, lastytor, gator och gc-véigar
behover flyttas och dndras. Fastighetskontoret bistar vid behov

att finna alternativa placeringar for verksamheter. Ansvaret for
atgdrder som syftar till att forddla verksamhetsomradena aligger
respektive fastighetsdgare. Kostnader for ombyggnad av gator,
gc-vagar och gronstrak for att utveckla stadsdelen och stadsbilden
kan komma att belasta kommunen. For att kvaliteten 1 utform-
ningen ska sdkras maste genomforandefragor och det ekonomiska
ansvaret for forslagen klarldggas. Samsyn krévs for att nd goda
helhetslosningar. Kostnader och ansvar for framtida drift och skot-
sel &r lika viktigt som ansvaret for genomforandet.
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YGestaltningsprogram for in-
och genomfarter bor som en
grundliggande fraga ta upp
trafikantens mote med staden
via en vig som successivt
anpassas till den nya omgiv-
ningen. Denna anpassning
fyller tva syften: den ska bidra
till en arkitektonisk helhet
mellan viig och omgivande
bebyggelse, men ocksd gora
trafikanterna uppmdérksamma
pd att de nirmar sig en stads
centrum med blandad trafik
och okad risk for konflikter.”

Ur Gestaltningsprogram. En
végledning. Vigverket 2001.



Staden mellan vagar och spar

Kommande arbete

Detaljplanens programfas lyfter de fradgor som ror planlédggningen
av omrddet. Fragor som handlar om infrastrukturprojekten, den
framtida utvecklingen av staden, platsens forutsattningar och
begriansningar, forekommande stérningar samt andra miljo- och
hilsoaspekter. Forhoppningsvis vicker programmet fragor och
tydliggor de konflikter som finns. Synpunkter pa programmet ar
av stor vikt for det kommande arbetet med detaljplaner, dér pla-
nomradets framtida anvindning konkretiseras och formaliseras.
Banverket planerar att borja bygga Triangelspar Marieholm
tidigast ar 2005. Samtidigt planeras dven byggstart for Partihalls-
forbindelsen samt ny dlvforbindelse. Ovriga infrastrukturprojekt
planeras att paborjas inom en tiodrsperiod. En utveckling av
staden mellan infrastrukturen dr beroende av kommunala medel
for upprustning samt av intresse fran fastighetsdgare for exploa-
tering. Tidshorisonten &r inte lika for de olika projekten och
utvecklingsfaserna, vilket kan rendera i detaljplaner for delar av
planomrédet efterhand som 6nskan och behov uppstar.
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Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs dvergripande detaljplanens miljokonsekvenser.
Detaljplanen anses inte medfora betydande miljopaverkan, dven
om trafikprojekten totalt sett medfor det. Planomrédet ér redan
ianspraktaget med hardgjorda ytor och trafikkorridorerna finns till
storsta del. Stillningstagandet redovisas i en forstudie till miljo-
konsekvensbeskrivning. Trafikprojekten och deras paverkan bely-
ses 1 projektens utredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.

Trafikprojekten medfor att infrastrukturen befdsts inom Marie-
holm samt att ytterliggare paverkan sker inom ett redan belastat
omrade. Samtidigt ger projekten mojlighet att med ritt utformning
forbéttra forhéllandena i naromradet. Infrastrukturen ska anpas-
sas till stadsbebyggelsen och medverka till en mojlig utveckling av
staden mellan infrastrukturen.

Markfororeningar

Markfororeningar kan finnas fréan tidigare och befintliga verk-
samheter i omradet. Fyllnadsmassornas innehéll dr av varierande
ursprung. Markundersokningar och eventuella saneringar kravs
vid infrastrukturprojektens genomforande samt vid ovrig byggna-
tion.

Buller

Infrastrukturprojekten kommer att leda till 6kad trafik i befintliga
trafikkorridorer. Med bullerddmpande atgirder finns dock mojlig-
het att forbattra ljudnivan for omgivande omraden. Placering av
mot och utformning av gatustruktur behover ske med malsatt-
ningen att avlasta det lokala vignétet fran genomfartstrafik.

Luft

Luften i planomradet paverkas framfor allt av vigtrafiken, dar
problem idag finns utmed trafiklederna att klara gransvirdena for
miljokvalitetsnormer. Med nya vagprojekt okar trafiken ytterlig-
gare 1 omradet och dter delvis upp de vinster en forbéttrad rening
av bilarna medfor.

Halsa och siakerhet

Farligt gods transporteras pd vigar och jarnvagar i omradet. Efter-
som infrastrukturen passerar en stadsmiljo kan inte erforderliga
skyddsavsténd fullstandigt tillskapas, vilket medfor att infrastruk-
turen och bebyggelsen méste utformas for att hantera riskerna.
Detta medfor krav pa riskanalyser, dér situationen analyseras

och konkreta atgérder anges. Nér Partihallsforbindelsen 6ppnas
kommer dock Slakthusgatan att utgd som led for farligt gods.

28



Miljokonsekvenser

Kulturmiljo

De kulturhistoriskt intressanta byggnaderna paverkas inte direkt
av infrastrukturprojekten, men upplevelsen av miljon férdndras.

T ex passerar Triangelsparets bro ca 40 m fran Slakthusomrédets
torn. Mgjlighet finns att kompensera intrdnget, genom att ater lyfta
fram dldre fasader i stadsbilden och ta bort en del tillbyggnader
och lastkajer. Slakthusomradet ska fortsatt vara ett fungerande
verksamhetsomrade som kan utvecklas. Kulturmiljoaspekterna
behdver vigas mot detta behov. Ett "museum” efterstrévas inte.

Stadsbild

Infrastrukturen paverkar med sin storskalighet stadsbilden 1 omra-
det och bidrar till en fragmentisering av stadsdelen. En genom-
tdnkt gestaltning av granser och moten mellan de olika skalorna
samt Overbryggande av barridrer minskar paverkan. Utformningen
av passager forbi infrastrukturen ér av betydelse for stadens funk-
tion. Bebyggelsen och gatorna inom planomradet behdver utfor-
mas med tydlig struktur, ssmmanhéllna stadsrum och distinkta
granser.

Naturmiljo

Sdvean har hoga naturvérden och forandringar far inte ske som
paverkar 4n negativt. Av stor betydelse ar kontrollen Gver dagvatt-
net, framfor allt vid byggnation samt vid en eventuell olycka med
farligt gods.

Rekreation

Tillgangen till ytor for rekreation dr begriansad i ndromradet.
Sdavean har mojlighet att utvecklas till ett kvalitativt strdk mellan
Gota dlv och Kviberg. Pa sikt kan dven Gota élv bli tillgdngligt.

Naturresurser

Ett effektivt uttnyttjande av marken starker knutpunkten vid Gam-
lestads torg och medger central byggnation i staden. En explote-
ring for bostdder och personalintensiva arbetsplatser medverkar
till en god hushéllning med naturresurser.
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Fortsatt diskussion

Vad tycker du?

Haller du med om programmets beskrivning av forutsdttningarna
och forslaget till framtida utveckling. Ar det ndgot som saknas i
beskrivningen? Vad behdver ytterliggare belysas och utredas? Ar
forslaget genomforbart? Hur paverkas du/ni? Synpunkter och full-
16diga remissvar pa programmet dr av stor betydelse, for ett bra
underlag nér forslaget till detaljplan ska uppréttas.

Komplex problembild — komplexa losningar

Behoven frén infrastrukturen och frén staden skapar konflikter
och ér olika. Stadsplanering handlar om att finna bra avvégningar,
med beaktande av de olika anspréken, som medverkar till en kva-
litativt god stadsbyggnad. Optimering av ansprak eller intressen ar
inte mdjligt pa en sddan hér plats, utan ett bra resultat baseras pa
en avvigning, dér alla dr beredda att bidra till en god 16sning. Pro-
gramforslaget speglar tydligt stadsbyggnadskontorets beskrivning
av anspraken fran “det stora och det lilla Goteborg”.

Samrad

Programsamradet pagér under tiden 2003-11-12 till 2003-12-23.
Under denna tid kommer materialet att finnas tillgéngligt pa stads-
byggnadskontoret och pa Gamlestadens medborgarhus. Synpunk-
ter och remissvar ska ldmnas skriftligt till stadsbyggnadskontoret,
senast 2003-12-23.

Mer att lasal

Om du vill fa tillgéng till ytterliggare material som berdr planom-
radet eller 6vriga padgaende arbeten i dlvdalen s& rekommenderas
vidare lasning enligt litteraturlistan.
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Energibolagets omrade med stora ytor for ny anvindning.

Samrad

Planprogrammet ar foremél for samréd under tiden 2003-11-12
till 2003-12-23. Under denna tid kommer materialet att finnas
tillgingligt pé stadsbyggnadskontoret och pa Gamlestadens med-
borgarhus. Synpunkter pa programmets innehall 4r viktiga for det
fortsatta detaljplanearbetet.

Information om innehallet 1 detta program lamnas av
Stadsbyggnadskontoret, distrikt norr:

Gunnar Stomrud, tel 61 15 57

Birgitta Alm, tel 61 16 70

Information om de enskilda trafikprojekten ldmnas av respektive
myndighet:

Banverket, Vistra Banregionen, tel 10 32 00

Vigverket Region Viist, tel 63 50 00

Synpunkter som lamnas pd planprogrammets innehall anvénds 1
det fortsatta arbetet med att ta fram detaljplaner for hela eller delar
av planomradet. Synpunkter och remissvar ska ldmnas skriftligt
till stadsbyggnadskontoret, senast 2003-12-23.

@JF’ oteborgs
V94

Kopmansgatan 20

Box 2554, 403 17 Goteborg

Telefon: vx 031-61 10 00.
www.stadsbyggnad.goteborg.se
e-post: sbk@stadsbyggnad.goteborg.se



(o - Goteborgs Stad

Datum Diarienummer

Sida

Stadsbyggnadskontoret 2004-03-30 1269/02 1/13

Program for
NORDOSTRA MARIEHOLM INKL SLAKTHUSOMRADET
inom stadsdelen Gamlestaden i Géteborg

SAMRADSREDOGORELSE

GENOMFORANDE

Byggnadsnamnden besl6t den 15 april 2003 att genomfora samrad for uppréttat
detaljplaneprogram. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogade lista Gver
samradskrets, bilaga 1, under tiden 12 november till 23 december 2003.

Forslaget har under sammatid varit utstallt pa stadsbyggnadskontoret och pa
Gamlestadens medborgarhus. Flygblad har delats ut for hela Marieholm.

SAMMANFATTNING

Samtliga begérda yttranden, utom fran kretsloppsnamnden, lokalsekr eteriatet,
stadsdelsndmnd Harlanda, utbildningsndmnden, lantmaterimyndigheten,

lansor dningspolisen, Posten Produktion, Svenska Kraftnat samt Telia Networks
Skanova, har kommit in. Hyr esgastforeningen, Gamlestadens foreningsr ad,
Gamlestaden Marieholmsindustriférening, handikappforeningen, Milj6- och
kulturfdreningen i Gamlestaden, natur skyddsforeningen samt Scan Foods AB har
heller inte svarat. 1drotts- och foreningsnamnden samt stadsdelsnamnd Orgryte
meddelar viasinaforvaltningar att de inte avser att inkomma med nagra synpunkter pa
programmet.

Samradet ger i huvudsak stdd for programmets ambitioner. Ett flertal fragor maste
fortsatt utredas, bade for trafikprojekten och for en méjlig stadsutveckling mellan
infrastrukturen. Planprocessen fortsétter med uppréattande av detaljplaner som enbart
behandlar trafikprojektens genomférande. Tva detaljplaner blir aktuella, en for
Triangel spar Marieholm samt en for utbyggnad av Norge-/V @nernbanan och vag 45.
Trafikprojekten skapar forutsattningarna och strukturen for 6vrig anvandning av
marken. Planarbetet for bebyggel seomraden kan forst starta nar trafikprojektens
avgransningar & fastlagda.

Programmet kan liggatill grund for uppréattande av detaljplaner. Framforda synpunkter
studeras vidarei planarbetet. Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till
fastighetskontoret, till Banverket och Vagverket samt till berérda konsulter for
kannedom och ev beaktande vid planens genomférande.

12. Samradsredog.doc
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KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAGM M

Fastighetsnamnden tillstyrker programmet enligt fastighetskontorets forslag. Kontoret
skriver att programmet som helhet &r bra utformat och anser att det kan liggatill grund
for den fortsatta planeringen, men de vill framféra ett par synpunkter.

Fastighetskontoret tycker i princip att det & bra att omrédet norr om Slakthusgatan
forédlas och exploateras, men stéller sig tveksammatill en inblandning av bostéder. De
riskerar att bli isolerade pa grund av de barriarer som vag 45 och jarnvagen medfor. De
riskerar aven att kommai konflikt med trafikstraken, dels for buller och luftkvalitet,
delsi fraga om sakerhetsavstand for transporter av farligt gods. Kontoret anser det
darfor béattre att omradet far en utveckling mot kontor och sméaskalig industriell
verksamhet. Behovet av mark for dennatyp av verksamhet &r stor, inte minst med
anledning av intrang for byggande av Partihallsforbindelsen. En avgorande fragablir
finansiering for markforlaggning av befintliga kraftledningar. Inom Slakthusomradet ser
fastighetskontoret det vasentligt att kvarvarande omréde och verksamheter kan
utvecklas och att fler foretag inom charkuteribranschen kan etableras.

Fastighetskontoret vill trycka pa vikten av goda kopplingar till det regionala vagnétet,
vilket & en forutséttning for transport till befintliga och tillkommande verksamheter.
Samtidigt vill kontoret pdpeka att det i dagslaget inte finns ndgon tidplan eller
finansiering for investeringar i gatunét och gang- och cykelnét. Det &r viktigt att det
tidigt skapas en dvergripande samsyn hos berérda parter om vilka investeringar som &r
nddvandiga och vem som ska finansiera atgarderna. | programmet illustreras dven en
stadsutveckling utmed &lvstranden, vilket fastighetskontoret anser maste ses pa mycket
lang sikt. Mgjoriteten av fastigheterna &r privatagda, vilket innebar att pagaende
verksamheter antingen maste flytta eller [6sasin.

Kommentar: For att skapa trygga strak och levande stadsdelar & bostader en viktig
ingrediens. Programmet vill darfor visa pa méjligheterna att integrera bostader i den
framtida stadsutvecklingen. Programmet tar inte stallning till inriktning, men det & for
Gamlestaden och for nordostra Goteborg viktigt att stadsdelen knyts ihop med 6vriga
staden och att Gamlestaden kan fatillgang till alven. En foradling maste uppna det
varde som kan finansiera en nedgrévd kraftledning. Programmet vill visa att plan-
omradet & en del av en framtida stadsutveckling utmed alven. Detta ligger dock utanfor
programmet och behandlasi det programuppdrag som finns for ” Ostra Alvstranden”.

Gatustruktur och gang- och cykelstrak maste planeras for en langsiktigt bra stads-
struktur. Omradets utveckling kommer att ske 6ver lang tid och det &r viktigt att det
skapas en robust grundstruktur. Finansieringen maste vidare behandlasi kommande
planarbeten. Malséttningen &r att ge goda forutsattningar for infrastrukturens utbyggnad
samtidigt som goda forutsattningar ges for omgivande stadsutveckling.

Goteborg Energi AB vill pdpeka att det finns naturgas edningar som & markférlagda
inom planomradet. Det finns dven ett forgrenat fjarrvarmenat som maste laggas om i
mer eller mindre omfattning, bl afinns ledningar infastai byggnader som planeras att
rivas for Triangel sparets utbyggnad. Ledningar i Waterloogatan kan &ven behova flyttas
da gatans strackning kommer att andras. Omlaggningar ska bekostas av banhallaren.
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Kommentar: Naturgasedningar och fjarrvarmel edningar maste beaktas vid kommande
planarbeten. Ansvaret for forandringar av ledningsnéten ligger for Triangel sparets
utbyggnad hos banhdllaren.

Goteborg Energi Nat AB pdpekar att programmet |agger stor tonvikt vid trafik-
projekten men glémmer att omradet har stor betydelse for stadens elkraftforsorjning.
Marieholm & den & dsta inmatningspunkten till staden, vilken etablerades 1910 med
kraft fran Trollhéttan. Kraftledningstornen restes under 1930-talet och & en del av var
teknikhistoria. Goteborg Energi N&t AB vill framhalla att planomradet innehdller sava
en viktig transformatorstation som en mangd hogspanningsledningar for distribution till
staden. Varje flyttning & kostsam och bor darfor undvikas. Goteborg Energi Nat AB
pétar sig inga kostnader for de eventuella forandringar som en plan kan medféra.
Transformatorstationens fastighet maste sakras for sitt andamal och dessutom forses
med ytterligare byggréatt for framtida behov. Hogspanningsnatet fran stationen gar i tva
strak, det ena utmed M arieholmsgatan och det andra utmed Slakthusgatan. Det finns
&ven en huvudmatningskabel till centrala Goteborg som utgar dster om stationen och
g&r mot Gamlestadstorg och vidare mot Gustavsplatsen. Erforderligareservat kravsi
kommande detaljplaner for dessa ledningar. Omlaggningen av luftledningar till kablar
ar tekniskt genomforbart om sd 6nskas. Overlaggning behovs med natagarna (Goteborg
Energi AB samt Vattenfall AB) och det krévs dessutom ny |ledningskoncession.
Reservat maste finnas i detaljplanen for kablarna. Programmets konsekvenser pade
lokala elnéten kan inte 6verblickasi detta stadium utan maste studeras under det
fortsatta planarbetet.

Kommentar: Elkraftforsdrjningen har en nedtonad roll i programmet darfor att
utbyggnader inte planeras av den infrastrukturen. Funktionen &r viktig och den ska
givetvis sékrasi kommande detaljplaner. Forslaget till stadsutveckling norr om
Slakthusgatan ar framtaget i samarbete med Goéteborg Energi AB och fortsatt planarbete
kommer att ske i ndra samarbete med Goteborg Energis olika bolag. Trafikprojekten
kommer att paverka elnéten i omrédet. Kostnader for denna paverkan belastar vag- och
banhallare. En nedgrévning av luftledningarna & beroende av Goteborg Energis dnskan
att exploatera eller sélja sin fastighet. Mark for transformatorstation samt hdgspannings-
ledningar/-kablar kommer att sékras i kommande detaljplaner.

Goteborg Energi GothNet AB vill att deras befintliga optokablar observeras och
bifogar karta 6ver dagens kabelnét. Vid schaktning &r de intresserade av att famed
tomror for optokabel. Kartan visar att det idag finns ett stort kabelnét for opto inom
planomradet, med kopplingar till en byggnad inom Goteborg Energis fastighet.

Kommentar: Vid en exploatering av omradet norr om Slakthusgatan kommer det att
paverka nétet for optokablar. Aven trafikprojekten kommer att paverka dagens nét.

Goteborgs Hamn AB &r beroende av en god infrastruktur, saval palandsidan som pa
g6sidan. De ser darfor ett snabbt genomférande av infrastrukturprojekten som
angelagna for att sékra och utveckla Goteborgs hamn som Skandinaviens centralhamn.
De papekar vikten av att de planarbeten som kravs for infrastrukturprojektens
genomforande ges prioritet och att mellanliggande och kringliggande mark/fastigheter
far anpassa sig till projektens behov och effekter.
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Kommentar: Infrastrukturprojektens genomférande har prioritet for framtagande av
detaljplaner. Detaljplanerna kommer att utformas for infrastrukturens behov. Det &
emellertid vasentligt att i programskedet ha kunskap om de behov och de krav som
omgivande stad har pa projekten samt vad mellanliggande mark kan komma att
anvandas till. Fortsatt planarbete kommer att inriktas pa genomforande av trafik-
projekten och detaljplaner for mellanliggande mark kommer att hanteras som separata
planarbeten.

Kulturnamnden tillstyrker programmet enligt stadsmuseets forslag och bifogar &ven
protokoll fran natur- och kulturmiljoradet som aven tillstyrker planforslaget. Under
varen 2002 utarbetade museet en studie for langsiktigt bevarande inom Slakthus-
omrédet. Museet redovisade i samband med remissen for ” Program for Gota évs
dalgang” de natur- och kulturmiljoer som &r viktiga for ett 1angsiktigt bevarande.

Stadsmuseet noterar att valt alternativ for Triangel sparets |okalisering Gverensstammer
med museets onskan. Sparlaget paverkar inte direkt den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen i Slakthusomradet och det medger &ven mojlighet att ater frilaggatidigare
forbyggd bebyggelse, vilket bedoms som positivt. Férandringar av vag 45 paverkar
endast marginellt Slakthusomradet. Synpunkter angaende arkeol ogiska lamningar och
naturvarden har beaktats. Museet ser positivt pa en stadsmassig utveckling i omradet.

Kommentar: Samarbete krévs med stadsmuseet vid uppréttande av detaljplan for
Slakthusomradet samt for de omgivande omraden som paverkar upplevelsen av det.
Bevarande av miljon maste dock ske med forutsattningen att omradet fortsatt &r ett
levande och fungerande verksamhetsomrade for charkuterinaringen.

Kyrkonamnden svarar via Nylose forsamling att de inte har nagot att erinra.

L okalférsorjningsnamnden (LFN) 6versander |okalforsorjningsférvaltningens (LFF)
tj ansteutl tande som eget yttrande i arendet. LFF skriver att programforslaget i dags-
laget inte beror LFF:s verksamhetsomrade och de har inga synpunkter med anledning av
arendet. De noterar att de detaljplaner som uppréttas enligt programmet kommer att
remitterastill LFN for yttrande.

M edichus har inga synpunkter.

Miljoforvaltningen svarar for Miljonamnden att de tillstyrker fortsatt planarbete under
forutséttning att forvaltningens synpunkter beaktas. De lyfter frdgor om skyddsavstand,
buller och luft. Forvatningen &r tveksam till en fortétning med framfor allt bostéder, da
omradet & omringat av leder dar farligt gods transporteras. Vid fortatning krévs en
fordjupad utredning betraffande skyddsavstand fran jarnvag och vag. Luftkvalitet samt
bullernivaer behdver narmare belysas. Utredningarna blir avgérande for lampligheten av
bostader inom programomradet. Om bostéder etableras behdver bensinstationen flyttas.
Forvatningen ser det som mindre lampligt att nyplanera bostadsomraden dar endast
kraven klaras med knapp marginal.

Dagvattenfragan &r viktig med anledning av infrastrukturprojekten och den bor finnas

med tidigt i planeringen. Omhéandertagande av dagvatten bdr som programmet anger ske
I det som kallas " infrastrukturgronskan”.
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Kommentar: Vid nyexploatering innanfor de skyddsavstand som angesi fordjupad
oversiktsplan for farligt gods behover riskanalyser studeralampligheten. Aven fragor
om buller och luftkvalitet behtver studeras vid en andrad markanvéndning. | det forsta
skedet ska trafikprojekten genomfdras och detaljplaner for bebyggel se kommer forst att
upprattas senare. Storningar och risker maste da beaktas. Bostader &r ett vasentligt
inslag for att skapa en levande och trygg stadsmiljo. Blandstaden & malbilden och det
gdller aven for Marieholm. Framtida utredningar far visa om ambitionen & méjlig.
Dagvattenfragan & som miljoférvaltningen poangterar viktig och den behdver studerasi
arbetet med trafikprojekten och redovisasi kommande detaljplaner.

Park- och naturnamnden Gversander forvaltningens tjansteutl &tande. Park- och
naturforvaltningen har ingainvandningar mot forslaget. Omradet kan bli béttre med de
tankar som finnsi programmet. Trafikprojekten kommer att paverka omradets
utveckling och det &r bade bra och nédvandigt att 6versiktligt utreda hur stadsmiljon
kan utvecklas runt de olika trafikl 6sningarna. Slakthusomrédet & den vackraste och
mest kulturhistoriskt intressanta delen i programmet.

Forvatningens huvudintresse inom planomradet &r att sakratillgangligheten utmed
Savedn och Gota dlv och gora dem obrutet tillgangliga for gang- och cykeltrafik. Det &
viktigt att man i varje detaljplan beaktar det och inte forstor denna mojlighet. Att kunna
rora sig utmed vatten ar en stor kvalitet och det gors enklare om den batverksamhet som
finns utmed Sévean kan utvecklas. For Savean har forvaltningen ocksa ett stort intresse
av att bevaka ans biotoppskydd. Kontakten mellan tillkommande bostads- och
verksamhetsomraden, Gamlestaden och Gota élv &r viktig och med de planer som finns
kan &ven Gamlestadstorg ur trygghetssynpunkt fa en ny gestaltning och ett sammanhang
med Gvriga staden.

Kommentar: Tillgangligheten utmed vattnet samt kontakten forbi trafikens barridrer &
viktiga frégor for kommande planarbeten. Savedn ska varnas ur miljosynpunkt. Hur/om
bétverksamheten kan fortsétta/utveckl as med beaktande av ans naturskydd far vidare
utredas.

Raddningstjansten Storgotebor g anser att omradet & synnerligen komplext och att
det & manga hdnsyn som maste tasi det fortsatt planarbetet. En av de vésentligaste
punkterna &r att i ett tidigt skede gora erforderliga riskanalyser som fér liggatill
underlag for fortsatt planarbete. Omrédet har manga majligheter men omges dven av
manga risker. Att byggnader kan uppforas nérmare én angivna avstand i fordjupad
Oversiktsplan for transporter av farligt gods kan inte tas for givet. Det finns sékert
mojlighet att utveckla staden inom dess ramar. Speciell hdnsyn kan komma att kréavas
for raddningstjanstens tillganglighet, bade till bebyggelse och till vag och jarnvag. |
ovrigt har réddningstjansten inget att erinra mot programmet.

Kommentar: | det forsta skedet kommer detaljplaner att uppréttas for trafikprojektens
genomforande. Skyddsavstand behdver da beaktas for befintlig bebyggel se och befintlig
verksamhet. Banverket har redan uppréttat en riskanalys for Triangel sparet och
ytterliggare riskanalyser kommer att krévas av banverket och véagverket for 6vriga
trafikprojekt. | nésta skede & det aktuellt att uppratta detaljplaner for exploaterings-
omraden mellan infrastrukturen. Riskanalyser far upprattas om annan markanvandning
onskas inom skyddsomradena. Programmet vill visa pa att byggnation inom skydds-
omradet kan vara onskvart utmed vag 45 for att tillskapa en funktionell och samman-
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hangande stadsdel. Samsyn finns med raddningstjénsten om behovet av riskanalyser/-
beddmningar i tidigt skede av planeringsprocessen. Vidare diskussion behdver foras
med raddningstjansten om skyddsavstand samt om tillganglighet for raddningsfordon.

Stadsdelsnamnd K ortedala 6versander tjansteutldtandet som eget yttrande. (mp)
motsétter sig byggande av ny alviorbindelse. Stadsdel sforvaltningen till styrker
programmet som underlag for kommande detaljplanearbete. Forvaltningen féster stort
varde vid att en stadsutveckling mojliggors. Anspraken fran " det lilla Goteborg” maste
tydligt lyftas fram i fortsatt planarbete. Nodvandiga forutséttningar for en stads-
utveckling kan kréva anpassningar av trafikprojekten. De for stadsdelen sérskilt viktiga
fragorna ar: stadsutveckling i Gamlestaden, bl a kring Gamlestadstorg; avlastning av det
lokala gatunatet och kopplingar till de nyatrafiklGsningarna; satsningar pa kollektiv-
trafiken; utveckling av gronomraden och majligheter till rekreation; dtgarder mot
barriareffekter, bl a genom forstarkning av gang- och cykelvagar. | ett redan belastat
omrade maste det ges hdg prioritet att med atgarder kompensera for trafikprojektens
miljopaverkan.

Forvatningens sammantagna bedémning &r att programmet tar upp vasentliga fragor
och kan tillstyrkas for fortsatt detaljplanearbete. Vikten maste dock understrykas av att
programmets ambitioner f6ljs upp genom fordjupade studier och en medveten strévan
att uppna redovisade mal séttningar.

Kommentar: Programmet, liksom 6vriga planarbeten for omradet, visar pa de
mojligheter som finns for att stadsdelen skafa en positiv utveckling. Stadsbyggnads-
kontoret kommer att fortsétta arbete for att programmets ambitioner genomfors. Det
krévs dock en politisk vilja samt ekonomiska resurser for att realisera ambitionerna.
Anspraken frén stadsdelen noteras for det fortsatta planarbetet.

Trafiknamnden 6versander som eget yttrande trafikkontorets tjansteutl atande.
Kontoret skriver att den nyajarnvagsforbindelsen har en stréackning som innebér dels en
ny jarnvagsbro 6ver Slakthusgatan, dels en su meter hog bro som andluter till befintlig
bro éver Gota d@lv. De anser det viktigt att brokonstruktionen utformas sa att brons
storlek minimeras, att den ges ett stadslikt utseende och att fri hojd bibehalls pa
Slakthusgatan. Triangel sparets utbyggnad paverkar inte befintlig sparvéag direkt, men
daremot valjs hojd- och sidolage som genom framtida utbyggnad av dubbel sparet kan
paverka sparvagen. Kontoret forutsétter att alla kostnader for sparvagens ombyggnad
som orsakas av jarnvagsutbyggnaden bekostas inom ramen for projekten. Hojdlaget
behtver redovisasi ett tidigt stadium av processen.

Trots en mindre god standard anser kontoret det viktigt att behalla Waterloogatans
befintliga anslutning till Slakthusgatan. Alternativen ger en annu sémre lésning.
Planomradet med dess gators betydelse och funktion berdrs av det arbete som pagar
med att knyta ihop det lokala och nationella vagnétet inom vagverkets projekt.
Resultatet av detta arbete maste inarbetas i det fortsatta planarbetet.

Kommentar: Triangelsparet kan inte genomféras utan att kunskap finns om genom-
forandet av dubbel sparet samt genomforandet av vagverkets projekt. Detaljplanearbetet
maste integrera alla planerade trafikprojekt. Ma séttningen &r att bibehalla Waterloo-
gatan i befintligt 1&ge. Gestaltningen av bron samt utformningen av vag- och ge-tunnlar
har stor betydelse for omrédets framtida utveckling. De forandringar som projekten
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medfor behandlas i kommande detaljplaner, vilket aven inkluderar finansieringen.
Fordelningen av kostnader mellan banverket, vagverket och kommunen behover
klargoras.

Va-namnden svarar viava-verket att det finns befintliga ledningar fér dag-, dricks-,
och spillvatten i Walckesgatan, Waterloogatan, M arieholmsgatan och Slakthusgatan.
Huruvida ledningarna paverkas av ombyggnadsforslagen &r svért att 6verblickai detta
skede. Va-verket onskar medverkai projekteringsgrupp. Norra delen av planomradet
bertrs av befintlig dagvattenkulvert som ska sikras med u-omrade och ledningsrétt.

K apacitet paallmant ledningsné medger uttag av brandvatten och vattentryck finns for
nivan +60 m. Va-verket vill understryka den 6versvamningsrisk vid hog havsniva som
finnsinom planomrédet och de rekommenderar en lagsta grundlaggningsniva (enligt
Goteborgs vattenplan) pa +12,8 m. For ansdutning med sjavfall till allmant dag- och
spillvattensystem ska lagsta golv vara pa minst +12,3 m. Avloppsnéatet ska utformas
som duplikatsystem med skildaledningar for dag- och draneringsvatten respektive
spillvatten. Dag- och draneringsvatten ska behandlas i omfattning enligt Goteborgs
vattenplan, innan avledning sker till allmén ledning eller recipient. Stora grénytor bor
efterstravas for mojlighet till infiltration. Materialval pa utvandiga ytor bor véljas med
omsorg om miljon, for att undvika risken for fororeningar i dagvattnet.

Kommentar: Ledningsnatet kommer att paverkas av de omfattande ombyggnader som
trafikprojekten medfor. Det fortsatta planarbetet far tydliggora konsekvenserna.
Trafikens skyddsomraden kan med fordel anvandas for dagvattenhantering om det gér
att forena med riskerna med farligt gods. Va-verkets anvisningar infogasi planarbetet.
Oversvamningsrisken far vidare studeras.

STATLIGA VERK, MYNDIGHETER OCH BOLAG

Banverket ser positivt pa att arbetet med framtagande av ny detaljplan fortskrider och
ser det som angel &get att planarbetet paskyndas sa att det inte fordrojer arbetet med
fardigstdlande av jarnvégsplan. Finansieringslaget for trafikprojekten har forandrats.
Planomradet bor begransas till av jarnvagsforetaget berdrda fastigheter soder om
Slakthusgatan och fram till @vstranden. Gallande detaljplan norr om Slakthusgatan bor
upphévasi de delar som berdr jarnvagsfastigheten. Intranget i kulturmiljon kan
kompenseras genom att aldre tegelfasader lyfts fram. Lampliga ombyggnader kommer
studeras med berord fastighetsagare. Enligt beslut av 1ansstyrelsen antas Triangel spar
Marieholm inte medfora betydande miljopaverkan ensamt eller tillsammans med dvriga
kringliggande infrastrukturprojekt. Inom programomradet finns omraden norr om
Slakthusgatan som kan varaintressant for en framtida verkstadsetablering &t trafik-
operator och serviceftretag. Omradet kan aven varaintressant for uppstallning av
persontdg vid en exploatering av Gullbergsvass. | 6vrigt har banverket inget att erinra
mot programforsl aget.

Kommentar: Planarbetena for jarnvags- och vagprojekten pa Marieholm har hdg
prioritet men de maste samordnas mellan varandra for att uppna en god hel hetslsning.
Egen detaljplan uppréttas for Triangel sparet med utstréckning fran Marieholmsl eden till
Nyl6se. Efterfoljande detaljplan fér Norge-/V dnernbanan kommer delvis att beréra
samma omrade, men behandlar samtidigt helheten, inkl kopplingen till vagverkets
projekt for vag 45 samt for definitiv avgransning till omgivande verksamhetsomréaden.
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Bebyggel ssomradena behandlas i separata detaljplaner for att inte fordroja trafik-
projekten. Slakthusomradet har ett kulturhistoriskt véarde och den nya utformningen av
fasader samt gestaltningen av jarnvagsbron &r vasentliga. Banverkets och Jernhusens
fordag till framtida markanvandning norr om Slakthusgatan &r ett tankbart alternativ.
Fragan far vidare diskuteras, bl amed bertrda fastighetsagare.

Jernhusen AB har inget att invénda mot programmet men vill komplettera med en
reflektion. Samhallets ambition att utveckla jarnvagen, for saval gods- som persontrafik
kréver forutom okad sparkapacitet ocksa behov av ytterliggare verkstadskapacitet for
jarnvégsfordon. Redan idag har fordonsleverantorer brist pa vabel dgen kapacitet, t ex i
samband med inférande av nya fordonssystem. Jernhusen tillhandahdller verkstads-
lokaler & savél trafikoperatdrer som serviceforetag. De mer narliggande behoven kan
tackas via den mark som finns utmed V astra stambanan, men planomradet kan vara
intressant for framtida nyetableringar. Lokaliseringar av verkstadsanl&ggningar &
kandligt i forhdllandetill trafikstrommarna. Den rullande materialen &r dyr och
operatdrerna & angel&gna att minimeratomkorning i samband med verkstadsbesok.
Planomradet ligger intill ett av huvudstraken, den blivande Nordlanken, och kan darfor
komplettera nuvarande kapacitet. V astlankens utbyggnad kan dessutom komma att
paverka befintlig anlaggning vid Skansen Igjonet och de tdg som trafikerar tunneln kan
fasvart att nd dagens plats. Jernhusen kan inte idag ge besked om det finns behov av en
jarnvagsverkstad inom planomradet men vill anda forda att mojligheternatill detta
beaktas och bevakasi det fortsatta planarbetet. Tills vidare bor omgivande omraden ha
verksamheter som tal en sddan verkstad som granne. En jarnvagsverkstad & dock inte
mer stérande for omgivningen an jarnvagstrafikeni sig géalv.

Kommentar: Forslaget & ett tankbart alternativ. Utmed Slakthusgatan behtvs dock
byggnader som forstérker gaturummet och lyfter fram den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggel sen. Fortsatta diskussioner bor foras om l&amplig framtida markanvandning for
omradet. Forslaget framfors till berdrda fastighetsagare.

L ansstyrelsen ser bade stora méjligheter och stora svarigheter att genomféra den vision
som programmet visar. Programmet uttrycker (liksom 6vrig planering) kommunens
viljaatt stadkomma en tét och attraktiv miljo i en centralt beldgen stadsdel. En ny-
etablering som kan bli kostsam med omfattande utgifter for markbearbetning samt
skyddsatgarder mot vag och jarnvag. En forutséittning for att lyckas torde vara att borja
med Gamlestadstorg for att sedan |ta utvecklingen sprida sig till Marieholm. Pendel-
tagstationen &r en nyckelfraga bada faktiskt och symboliskt, eftersom det ar nédvandigt
att transporternatill Marieholm uppmuntrar miljovéanliga ressétt. Pendeltégstationen
med sin nyskapande miljo, liksom gang- och cykelstrak behtver varamed i fortsatt
planering av programomrédet och illustrerasi kommande detaljplaner.

Det &r inte gavklart att programmets forhoppningar & genomforbara. Miljomalet " God
bebyggd milj6” kan bli svart att uppfylla for bostadsbyggnation i omradet med tanke pa
buller och luftfororeningar. Aven risker fran farligt gods pa vag och jarnvég, vibrationer
och markfororeningar ska véagas in. Med tekniska l6sningar och skyddsétgarder kan
stérande faktorer och risker bemastras, men de kan &ven skapa en " sluten vérld” som
forsvarar tillkomsten av ett trivsamt omrade. Den samlade stérningsbilden maste stéllas
mot fordelarna av en exploatering for att bestdmma om en god boendemiljo kan skapas.
L ansstyrelsen har remitterat ett planprogram for kv Venus, i Garda, till Vastra
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Gotal andsregionens Miljomedicinska Centrum. Resultatet torde val belysa situationen
aven i detta omrade.

Enligt OP99 ska omrédet anvandas for arbetsplatser. Trafikprojekten har stod i
oversiktsplanen. En dternativ utveckling &r att infrastrukturen fortsatt far dominerai
omrédet och att det anvands for verksamheter. Hur omvandlingen an genomfors stéller
det storakrav pa utformningen av den fysiska miljon. Acceptabla storningsnivaer,
risknivaer och ljusforhallanden liksom en medveten skapad gronmiljo ar viktigt att
astadkomma nér stadsdelen byggsi 1ampliga etapper geografiskt och innehallsméssigt.
Strandmiljon mot Gota alv kan bli en framtida resurs for bade bad och bétliv. Under alla
omstandigheter & det viktigt att den byggnadsstruktur som skapas gors flexibel sa att
olika markanvandning blir méjlig. Aven mark for allméant andamal méste férberedas.
Om omvandlingen blir framgangsrik kan planlaggningen tjana som banbrytare infor den
stérre uppgiften att senare utveckla Gullbergsvass.

| kommande planering bor hushtjder diskuteras och bestdmmas noggrant med tanke pa
husens skyddsverkan, utsiktsforhallanden och deras paverkan pa omradets trafik-
struktur. Utformningsfragornablir viktiga for omradets attraktivitet. Ett gestaltnings-
program bor om majligt tas fram, vilket dvertygar framtida byggherrar om l6nsamheten
att investerai omrédet i enlighet med programmets principer. For att |angsiktigt
bemastra vagtrafikens avigsidor & det aven nodvandigt att diskutera hur tillgangen pa
parkeringsplatser |0ses.

Banverket har i sitt yttrande framfort ansprak pa att en del av omradet bor kunna
disponeras for jarnvagsverkstader. Detta bor dvervagas vid kommunens behandling av
programmet.

Kommentar: En stadsomvandling har tre viktiga syften. Anvanda centralt belégen mark
med utbyggd infrastruktur. Oka underlaget och tillgangligheten till den stora kollektiv-
trafikknuten vid Gamlestadstorg. Bryta Gamlestadens isolering fran 6vriga staden for att
oka bade tryggheten och attraktiviteten. Bostader har en stor betydelse for att skapa
levande miljoer under dygnets alatimmar. Om det & mgjligt att realiserainom plan-
omradet for fortsatt planarbete visa. Infrastrukturen kan inte f& dominera omradet om
barridrerna mellan Gamlestaden och 6vriga staden ska brytas. Trygga strak kraver bade
en va gestaltad och en befolkad milj6. Framstéllan fran Banverket far utvarderasi
fortsatt planarbete.

Vattenfall Regionnat pdpekar att de har tva 130kV kablar inom planomradet. De
onskar tadel av kommande planering och framfor att eventuella dtgarder pa nétet
bekostastill sin helhet av exploator.

Kommentar: Trafikprojekten eller exploatering med ny bebyggel se kan komma att
paverka Vattenfalls ledningar.

Véagver ket noterar programmets ambitioner att genomfora planerade trafikprojekt samt
att medge en langsiktig stadsutveckling. De ppekar att planomradet berors av vag-
projekten Partihall sviadukten, alvforbindel se samt ombyggnad av vag 45. Byggstart
kommer for vagverkets projekt i stort att Gverensstdmma med byggstart for banverkets
projekt, troligen 2005. V&g 45, E6 samt E20 & av riksintresse for kommunikation och
de & aven (férutom Tingstadstunneln) utpekade som primérleder for transport av farligt
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gods. Programmet anger att 30 m ska hallas byggnadsfritt |angs lederna, men véagverket
vill uppmérksamma om att |ansstyrel sen tagit en policy om ett 6kat avstand till 40 m.
Vid planering av ny bebyggelse & det viktigt att Naturvardsverkets riktlinjer
betréffande trafikbuller inte verskrids. Det & vidare viktigt att vidta dtgarder for att
minimera biltrafiken i omradet. Forslag pa atgarder & pendel parkeringar, bilpooler och
god kollektivtrafik. Ett sakert och val utbyggt gang- och cykelnét maste éven finnas for
de mjuka trafikanterna.

Kommentar: Tanken med ett exploatera centralt beldgna omraden med god kol lektiv-
trafik & ambitionen om en stadsbyggnad som medger aternativ till bilen. | vagverkets
projekt & det viktigt att det utformas attraktiva och trygga passager for géende och
cyklister. De behdver &ven ha mojligheter till passager utan omvéagar. | forsta hand
kommer detaljplaner att uppréttas for trafikprojekten. Nar detaljplaner uppréttas for
bebyggelse far detaljplaner utformas med beaktande av hédsa och sakerhet. Fran vag &
kommunens egen riktlinje ett byggnadsfritt avstand pa 50 m (utifall inte riskanalys
medger ett annat avstand).

Vasttrafik skriver att Marieholmsomradet aldrig lyckats attrahera mer &n ett fétal
kollektivresenarer, vilket innebar att utbudet med tiden reducerats och idag & paen
miniminiva. Slakthusomradet kan nas fran sparvagnshd Iplatsen vid Gamlestadstorg.
Trafikforsorjningen paverkas av framtida utbyggnader inom omgivande omraden.
Vasttrafik avvaktar denna utveckling innan de skissar pa heltéckande trafikerings-
forslag. Ett trafikstrak bor kunna etableras utmed alven fran City till Larje, med mgjlig
koppling till Gamlestadstorg och Hjélbo. Of éréndrad verksamhet inom Slakthus-
omradet medfor inga nya behov av kollektivtrafikforsorjning. En exploatering norr om
Slakthusgatan kan daremot utldsa behov av kollektivtrafik. Omfattningen och typ av
verksamhet paverkar behovet. Man bor rakna med kommunala driftskostnader for ny
trafik, vilket bor angesi genomférandebeskrivningen. Initialt kan man anldgga en
hallplats utmed vag 45 norr om Slakthusgatan, t ex vid pafartsramper, for trafikering
med linjer som idag gar pa Marieholmsleden. En inriktning mot kontor ger linjernaen
jamn belastning. Vid en storre exploatering som kraver nyalinjer bor en blandad
bebyggel se efterstravas for jamn belastning och god trafikering. Exploatering av storre
omraden kravs for att ge underlag till trafikering. Exploateringsgraden bor vara sa hog
som omrédenatal. En upprustning av sparvagnshallplatsen vid Gamlestadstorg, savé
funktionellt som estetiskt och trygghetsmassigt ser Vasttrafik som mycket angel &get.

Kommentar: Forsaget med hallplatser utmed vég 45 &r en god |6sning for en
exploatering av omradet norr om Slakthusgatan. Kontor och verksamheter kommer att
bli huvudinnehallet. Nyalinjer far etableras nar stérre omraden av Marieholm och
Gullbergsvass exploateras. Kommande planarbeten behtdver beakta att en kritisk massa
behovs innan nya kollektivtrafikstrak kan etableras. Miljon vid Gamlestadstorg kan
rustas upp i samband med anlaggande av pendeltagstation for Norge-/V anernbanan.
Kommunen maste emellertid ta beslut om finansiering av sin del.

SAKAGARE
Gotebor gs Fryshus AB som ager fastighet och bedriver verksamhet som paverkas av

Triangel sparet inkom med ett brev i samband med banverkets samréd av jarnvagsplan,
varen 2003. De & radda for att deras forhdllanden inte tas pa allvar. Foretaget omsétter i
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genomsnitt 200 ton matvaror per dygn och négot driftstopp kan inte accepteras.
Fastighetskontorets markforslag kan inte accepteras eftersom en fastighet behdllsinom
Slakthusomradet. Ett nytt fryshus krévs i naromrédet for att verksamheten ska kunna
drivas. Inkop krévs av tomt fran Goteborg Energi, da det enbart & de som har byggbar
mark. Om dettainte sker sa att en ny byggnad kan uppforas (uppskattas till 30 man)
kommer de att stoppa byggnadsplanerna. Om de inte far tillgang till denna nya fastighet
maste banverket |6sain bada fastigheterna, med inlésen 30 ménader fore den tidpunkt
tilltrade 6nskasi Slakthusomradet. Ny anlaggning flyttar detill Mélndal. Ett mote
Onskas med stadsbyggnadskontoret. Brev till Goteborg Energi bifogas liksom kart-
materia pafran fastighetskontoret foresl agna erséttningstomter.

Kommentar: Mo6te har skett med Goéteborgs Fryshus AB, som informerats om att
inldsen hanteras av banverket, varfor kontakter skatas med dem om framtiden for
verksamheten. Programmet visar pa en stadsutveckling norr om Slakthusgatan som inte
innefattar ett fryshus. Nedgravning av kraftledningar kréaver en hogre foradling av
marken. Goteborgs Fryshus AB kan inte rékna med mark for erséttningsbyggnad inom
planomrédet. Fortsatt diskussioner behdvs angaende |amplig markanvandning norr om
Slakthusgatan samt fastighetségarens idéer om framtiden. Fastighetskontoret har &ven
svarat Goteborg Fryshus AB om derasroll i markfragan och hanvisar till att banverket
ansvarar for inlgsen.

Forvaltningsbolaget KB IR Gamlestaden svarar viaNordisk Renting AB att bostader
norr om Slakthusgatan inte & 1amplig med tanke pa deras intilliggande fabriks-
anléggning dér deras hyresgast lagrar, hanterar samt blandar farliga kemikalier. Ur
sakerhetssynpunkt &r det inte acceptabelt att |okalisera bostéder i ndrheten av deras
anlaggning. Det férekommer dven omfattande trafik med farligt godstill och fran
anléggningen. Deras bestdmda uppfattning ar att foreslagna forandringar av
markanvandningen inte kan accepteras.

Kommentar: Programmet visar pa en majlig langsiktig utveckling av Marieholm som
béttre utnyttjar det centralaléget i staden. Bosté&der &r viktiga for att skapa en levande
och trygg stadsdel. Bostader kan dock inte etableras utan att omgivningen medger en
sadan utveckling. Programmet redogor for majligheterna, men stallningstagandet &r inte
gjort for stadsdelens utveckling. | det korta perspektivet skainfrastrukturprojekten
genomforas.

BOSTADSRATTSINNEHAVARE, HY RESGASTER, BOENDE

Ber gslagar nas Jar nvagssallskap, som hyr mark inom planomradet for musei-
verksamhet, har inkommit med ett forslag till flyttning av deras verksamhet till
Goteborg Energis mark. De inkom med forslaget vid en tréff med fastighetskontoret
under banverkets samrad av jarnvagsplan, varen 2003.

Kommentar: Bergslagarnas Jarnvégsséllskap har informerats om att det & banverkets
fastighet och att vidare diskussioner far foras med dem. Kommunen har inget
sparomrade att erbjuda foreningen. Mjlighet kan finnas att |6sa erséttning inom
planomrédet, fragan & dock vem som finansierar mark- och sparbehov.
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OVRIGA

Fastighetsagarei Gamlestaden som &r en ideell forning, ser mycket positivt pade
utvecklingsprocesser som & pa gang i Gamlestadens nérhet och som bland annat syftar
till att knyta samman stadsdelen med 6vriga staden. Foreningen ser det speciellt positivt
om de stora utbyggnaderna painfrastruktur aven leder till en utveckling av omradet
vaster om stadsdelen, en utveckling som éverbryggar barridrerna mellan Gamlestaden
och d@ven. De stodjer programmets ambitioner och huvudsakligariktlinjer. | enlighet
med forslaget anser de det av vikt att tétheten dkar och att omrédet " forstadligas’. Det
inbegriper &ven utformningen av infrastrukturen, dar gator bor utformas som stadsgator
snarare an trafikleder och dér trafikmangderna, sarskilt den tunga trafiken, kan minska.

Foreningen ser framst till utvecklingen av naromrédet utifran ett Gaml estadsperspektiv.
Programmet gransar till stadsdelen och foreningen vill paminna om att &ven omradet
mellan planomrédet och bostadsbebyggelsen & en effektiv barridr som méste inbegripas
I kommunala utvecklingsplaner, garnai samarbete med |okala fastighetsdgare och med
foreningen. Aven pa Gamlestadsvagen & det av storsta vikt att en forandring sker frén
trafikled till stadsgata och att den tunga trafiken minskar. | féreningens rapport ”Ljusi
Gamlestaden” frén 2002 finns tankar pa hur Gaml estadsvagens barriareffekter kan
minskas.

Kommentar: Ska den stora barridreffekt av infrastruktur och industriomraden som idag
avskiljer Gamlestaden fran resten av staden kunna minskas &r det nodvandigt att det
lokalt finns en sadan 6nskan och ambition. Fastighetsagarforeningen har en viktig roll
att medverkai den omvandling som stadsdelen sa val behover. Utbyggnaden av Norge-
IV @nernbanan med en ny pendeltagstation och en upprustad knutpunkt for kollektiv-
trafik ger goda méjligheter att forbattra och pa sikt exploatera omradet vid Gamle-
stadstorg och vidare ner till &lven. Det & som foreningen skriver nddvandigt att gatorna
och stadsstrukturen utformas med en stadskaraktar. Trafiken kommer fortfarande att
vara stor, men gestaltningen kan minska upplevelsen av den. Den tunga trafiken pa
Gamlestadsvagen bor kunna minskas genom Partihall sforbindel sen.

Goétebor gs K épmannafdr bund hyser stor sympati med programmets ambitioner att
trots omgivande spar och trafikleder skapa en god stadsmiljé med kopplingar till
omgivande stadsdelar och till aven. De anser att infrastrukturprojekten & nddvandiga
for stadens och regionens utveckling och hoppas pa ett snart genomférande. De
reflekterar dock dver varfor inte vag 45 (som tankt 1968) |aggs utmed sparomradet for
att skapa en stérre ssmmanhangande stadsdel utmed aven. Att istéllet skapa kontakter
genom att htja upp motorvégen ger nya problem. Béttre vore att sdnka vagen, vilket kan
bli geotekniskt svart. Skyddsavstand &r aven ett problem, vilket forstarker barridrerna.

K 8pmannaforbundet efterlyser innovativalosningar som tillater bebyggel se narmare
leden. Exempel finns pa kontinenten och &ven med Partilles planerade kdpcentrum.
Kanske kan hantverk och smaindustri tillétas nérmare vagen. Slakthusgatans framtoning
ar viktig for stadsdelens trafik och milj6. Programmet anger en ombyggd Slakthusgata,
vilket de sympatiserar med, men ifragasétter om den samtidigt kan vara en huvudled for
al trafik i omradet, till Gamlestaden och nya exploateringsomraden samt till
Marieholmsleden. Képmannaférbundet foreslar att motet for vag 45 flyttastill plan-
omradets sbdradel och att Slakthusgatan utformas med en tydlig entréplats mellan
Slakthusomradet och det nya omrédet norr om gatan. En viktig punkt t ex for ett torg
som samlar omradet.
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K 8pmannaforbundet understryker programmet i att ett omréde i sa centralt [age och

bel dget mellan Gamlestaden och & ven maste kunna foradlas och ges en véardig stads-
miljo. Programmet foreslar ett ganska hogexploaterat kontorsomrade. De ser garna
bostader och nagon form av park eller gronyta. Traditionella kvarter och gator ger en
talig och flexibel struktur men négot kvarter borde kunnabli ett torg eller en park. Aven
kontorsanstallda behdver en méansklig skala. En tydlig entréplats vid Slakthusgatan
skulle kunnainnehdlla detaljhandel och service. De fragar sig &ven varfor kvarteren mot
motorvégen har Oppna gardar mot bullret.

K 6pmannaforbundet anser det bra att Slakthusomréadet behaller sin verksamhet.
Stadslandskapet kan bli intressant med smaskalig industri och &ldre bebyggelse
insprangd i en modern stadsdel, vilka annars kan bli likriktade. En entrépunkt mellan
bebyggel seomradena stoder ambitionen att utveckla ett tydligt gang- och cykelstrak fran
Gamlestaden till alven. Likasa behtver Saveadns strander varnas som en gron resurs.
Med angiven exploatering norr om Slakthusgatan skapas underlag for handel och
service till omrédet vid en gemensam entrépunkt.

K 6pmannaférbundet summerar att de med tillfredstallel se noterar programmets
inriktning att genomforainfrastrukturprojekten och att féradla omradena mellan dessa
Goda ambitioner finns fér en vilja att skapa stadsmiljoer av hog klass och ménsklig
inriktning. De anser det viktigast & en tydlig entréplats skapas vid Slakthusgatan som
knyter samman omradena, att mojlighet ges for bostader utmed Slakthusgatan for att
undvika en renodlad och kvallsdod stad, att flytta det foreslagna motet sbderut for att
minska trafiken pa Slakthusgatan samt att om majligt minimera den barriarverkan som
vég 45 medfér genom att skapa strak med byggnader som knyter samman staden pa
Omse sidor.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret noterar att K dpmannaf érbundet stéder en
stadsutveckling mellan infrastrukturen. Férbundets ambitioner delas om entréplats,
bostader och dverbryggande av barridrer. Den fortsatta planprocessen far visavad som
ar mojligt att astadkomma. | forsta skedet kommer infrastrukturprojekten att planléggas
och da l&ggs aven strukturen for framtida stadsutveckling fast. Stadsbyggnadskontoret
har tidigare foreslaget vag 45 utmed sparomrédet, ett alternativ som dock inte vagverket
accepterade och darfor avskrevs.

Marieholms Glasmasteri AB framfor att det finns ett femtiotal foretag vid den norra
delen av Marieholmsgatan som har synpunkter patillgangligheten. De vill se en avfart
fran vag 45 till Marieholmsgatans norra del (vid Renovas komposteringsanl aggning)
samt att trafiksakerheten 6kar pa Marieholmsgatan med mycket tung trafik.

Kommentar: Vid en framtida ombyggnad av vag 45 finns det ett behov av ett mot vid
M arieholmsgatans norra ande och &ven av en forbindel se med Gamlestadsvéagen.
Programmet behandlar inte detta omrade och det kan idag inte sigas nér finansiering
finns for en sadan atgard.

Maj-Britt Olsbo Gunnar Stomrud
Planchef Planarkitekt
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